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“Es necesario considerar que si se han
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| presente articulo busca generar una reflexién en cuanto a la necesidad de crear
alianzas estratégicas entre paises para combatir delitos transnacionales en los que
se emplea el medio aéreo para alcanzar su fin, con los cuales se esta poniendo en
riesgo la seguridad aérea.

En el ano de 1944 durante la denominada Convencion de Chicago fue creada la
Organizacién de Aviacidn Civil Internacional (Oaci)4, como agencia especializada de
la Organizacién de las Naciones Unidas, encargada del estudio de los problemas de
la aviacion civil internacional y de promover reglamentos y normas lnicos para el
desarrollo seguro y sostenible de la aviacién civil mundial a través de la cooperacién
de sus Estados miembros. El concepto basico era permitir la operacién internacio-
nal de las aeronaves de Estados que se ajustasen a las normas Oaci, y someter esa
operacién a autorizacién especifica cuando el Estado hubiese notificado diferencias
con esas normas.

La lista original de 52 Estados miembros firmantes del Convenio de Chicago por
el que se constituia la Oaci se ha ampliado hasta los actuales 190 miembros. Sus
fines y objetivos son desarrollar los principios y técnicas de |a navegacién aérea
internacional y fomentar la organizacion y el desenvolvimiento del transporte aéreo
internacional, con base en los siguientes principios:

1. Lograr el desarrollo seguro y or-
denado de toda la aviacién civil en
el mundo.

registrado colisiones en vuelo entre aeronaves ey

manejo de aeronaves para fines pa-

legales, volando en una zona de control cificos.

aeronautico y donde hay pleno control gracias

3. Estimular el desarrollo de aero-

a los sistemas radar y de comunicaciones, es vias, aeropuertos e instalaciones y

probable que en algtin momento se llegue a
presentar una colisién entre una aeronave

legal y una ilicita”

servicios de navegacion aérea para la
aviacidn civil internacional.

4, Satisfacer las necesidades de los
_J pueblos del mundo respecto a un
transporte aéreo, seguro, regular,
eficaz y econdmico.

5. Evitar el despilfarro econémico producido por una competencia excesiva.

6. Asegurar que se respeten plenamente los derechos de los Estados contratantes
y que cada Estado contratante tenga oportunidad equitativa de explotar em-
presas de transporte aéreo internacional.

7. Evitar discriminaciones entre Estados contratantes.
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8. Afianzar la seguridad de vuelo en la navegaciéon
aérea internacional.

9. Promover en general el desarrollo de la aeronau-
tica civil internacional en todos sus aspectos.

|_F%etrato de un balance

A pesar de que en el aiio de 1944 no se evidenciaba
claramente un riesgo para la aviacién en cuanto a
colisiones aéreas' generadas por aeronaves emplea-
das de manera ilicita, si era considerada la necesidad
de emplear el espacio aéreo de manera mas segura.

El concepto de seguridad aérea se ha ido interiori-
zando a nivel mundial en el campo aeronautico. Se
propende por mantener los mas altos estandares de
calidad y se promulgan empleando diferentes mé-
todos; sin embargo, no se encuentra informacion o
un espacio de analisis relacionado con los efectos
que puede generar una actividad aérea ilegal sobre
las otras aeronaves. Es necesario considerar que si se
han registrado colisiones en vuelo entre aeronaves
legales, volando en una zona de control aerondutico
y donde hay pleno control gracias a los sistemas ra-
dar y de comunicaciones, es probable que en algin
momento se llegue a presentar una colisién entre
una aeronave legal y una ilicita.

Son numerosos los sitios en Internet dedicados a
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multiplicar la cultura en seguridad aérea; a conti-
nuacién se presenta un extracto de la informacién
consultada en la pagina www.oni.escuelas.edu.ar.

“A lo largo de la historia de la humanidad, el suerio de volar
siempre estuvo presente. Leonardo da Vinci, creador de va-
rios ingenios, Otto Lilienthal con sus planeadores, los her-
manos Wright, diseriadores del primer avion y tantos otros
precursores de la historia aerondutica han deseado volar
pero también poselan otra premisa: volver a salvo a tierra.

Hoy dia los aviones siguen evolucionando y la premisa
continta siendo la misma. Los objetivos en el campo de la
seguridad aérea son dos: reducir las posibilidades de acci-
dentes catastréficos a un minimo aceptable y tratar de ga-
rantizar en caso de accidente que los ocupantes tengan la
maxima posibilidad de sobrevivir. Por ello los constructores
de aviones, operadores (lineas aéreas), y autoridades aero-
nduticas interactian y contribuyen para que la posibilidad
de un accidente aéreo sea cada dia mas remota.

A través de las mejoras del disefo y construccion de las
aeronaves, la tecnologia de control de transito aéreo, la
planificacion aérea, la planificacién de las emergencias
seguridad de las cabinas de los aviones se hace po.
expresado anteriormente.

Estadisticamente, para que una persona sea victima de t
accidente fatal, es necesano que la misma se halle a bordo



http://www.oni.escuelas.edu.ar

el desarrollo de nuevas tecnologias y procedimientos
para lograr espacios aéreos de uso comtn mas segu-
ros; sin embargo, se hace el mayor énfasis en cuanto
a disminuir los riesgos que pueden generar colisio~
nes en tierra entre aeronaves, en vuelo (desarrollan-
do actividades legales), durante la aproximacion, el
despegue, entre otras maniobras, pero no se obser-

van pronunciamientos acerca del riesgo generado

por quienes hacen uso del espacio aéreo de manera

ilegal, toméandose el tema en algunos paises como

una simple falta administrativa, sin que se analicen
en profundidad las implicaciones catastrdﬁcas que
ésta podria desencadenar atentando cor
gridad humana. d i

0 sobre las estadisticas
eo internacional regular
nto de 8.2% en el negocio
aumento del 20.6% en transporte
ancias. EI crecimiento de la demanda superé
umentos de capacidad del 4.4% de pasajeros y
8 9% para la carga. El promedio de pasajeros factor
de carga para el afio fue del 78.4%, lo que supone
una mejora 2.7 puntos porcentuales sobre el 2009.

uevo. Después
ds g la hi de la aviacion

en 2009, la gente empezd a viajar y a hacer negocios
* de nuevo en 2010.

a demanda internacional de pasajeros,
)americanas vieron crecer la de-
llegando a un 8,2% a
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ctor de carga de m rcancfas vio una mejora de

~pesar de una disminucién de 1 1MICIembre, un
reflejo de la desaparicion de la compania Mexicana.
Pero la realidad es que para el conjunto de 2010, el
total es de casi un 8% mas que en 2008.

Frente a la demanda internacional de mercancias,
las compaiiias latinoamericanas registraron la ma-
yor tasa de crecimiento anual de 29.1%, seguido
de compaiiias de Oriente Medio (que representan el
11% del mercado) en 26,7%, las companias aéreas
de Asia Pacifico (con una cuota de mercado del 45%)
creci6 un 24,0%, Africa en 23,8% y América del Nor-
te un 21,8%. Contra estas ganancias de la industria,
el 10,8% de crecimiento de Europa se destaca como
excepcionalmente débil”."

L_En Colombia

Colombia se ha convertido en un pais modelo en todo
lo referente al Control del Espacio Aéreo. Los mode-
los de anélisis desarrollados que complementaron el
Acuerdo de Interdiccion Aérea “Air Bridge Denial”,
firmado entre los Gobiernos de Estados Unidos de
Norteamérica y Colombia fueron exitosos y permitie-
ron obtener resultados de alto reconocimiento inter-
nacional para el pais y la Fuerza Aérea Colombiana.
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El Sistema de Defensa Aérea de la FAC, que integra una red de radares, una red
de comunicaciones, un sistema de armas y unos centros de comando y control
a lo largo y ancho del pais logré reducir en mas de un 98% el uso ilegal del
espacio aéreo colombiano entre los afios 2004 y lo corrido de 2011.7

"6n de estos vuelos ilegales ha permitido incrementar los niveles de
dentro del pais, dando espacio a cielos mas seguros para la
| y privada, pues los pilotos que volaban de manera clandes-
bia pusieron en riesgo en incontables oportunidades la vida
lantes de diferentes nacionalidades, quienes tal vez nunca
ad de accidente en los cuales se pudieron ver invo-

 impuestos a la actividad aérea en Colom-

rea de Colombia y el Sistema
la :eomunidad internacional
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areas econdmicas exclusivas hacia o desde diferentes
destinos en Centroamérica, las islas del Caribe, Afri-
ca y Europa, para después regresar.

Debido a la privilegiada ubicacién geogréfica que
tiene nuestro pais en el continente, le ha correspon-
dido a la Unidad Administrativa Especial de la Aero-
nautica Civil de Colombia, (Uaeac), a través de las
Regiones de Informacién de Vuelo en Ruta (FIR por
su sigla en inglés, Flight Information

Region) de Barranquilla y Bogotd, ve-

Considerando la necesidad de proteger las vidas
inocentes de nacionales o extranjeros que vuelan
en espacios aéreos internacionales, debe ser una
prioridad para Colombia y los paises del hemisferio
proponer, desarrollar y aplicar acuerdos bilaterales o
multilaterales para la neutralizacién de vuelos ilici-
tos en espacio aéreo internacional, que involucre de
igual forma otros paises que apoyen la propuesta.

lar por la seguridad de diferentes ae-
ronaves que sobrevuelan por aerovias
internacionales con destino a Norte-
américa, Centroamérica, Surameérica,
el Caribe y Europa. Sin embargo, la
clasificacion de cielos 100% seguros
para la aviacién comercial y privada
mundial, mas alla del territorio colom-
biano sobre el espacio aéreo interna-
cional asignado como responsabilidad

“El Sistema de Defensa Aérea de la FAC,
que integra una red de radares, una red de
comunicaciones, un sistema de armas y unos
centros de comando y control a lo largo y
ancho del pais logré reducir en mas de un
08% el uso ilegal del espacio aéreo colombiano
entre los afios 2004 y lo corrido de 2011 N

para el control aerondutico, alin no
es puesta en consideracion, debido a
la falta de unién entre los paises para
neutralizar este tipo de actividades.

De acuerdo con lo anterior, se han detectado aero-
naves ilegales de diferentes tamanos, caracteristicas
y desemperio, volando a diferentes alturas, a dife-
rentes horas del dia y la noche, sin luces, sin ningtin
tipo de control, sin equipo transponder activado
(instrumento que permite a los controladores aéreos
saber donde estan ubicadas las aeronaves en un mo-
mento determinado para brindar separacién y evitar
posibles colisiones en vuelo), y cruzando de manera
arriesgada un sinnimero de aerovias internaciona-
les, por donde fluyen miles de pasajeros de diferen-
‘tes nacionalidades al dia.

na aclarar nuevamente que ninguno de
origen o llega a Colombia, pero

si sobrevuelan el espacio aéreo de control interna-
cional que le corresponde a la Aeronautica Civil co-

CURRICULUM

Al aprovechar la experiencia obtenida por Colombia
para neutralizar este tipo de actividades y al desa-
rrollar un trabajo combinado donde se aprovechen
las capacidades tecnolégicas de cada pais de manera
sinérgica, el riesgo de una catastrofe aérea se puede
disminuir.

Las capacidades aéreas y tecnoldgicas limitadas de
cada uno de los paises de la regién Centro-Surame-
ricana y del Caribe se pueden ver potencializadas,
cuando de manera coordinada y combinada se inte-
gren diferentes medios con un objetivo comun, que
para el caso seria la neutralizacion de la actividad
aérea ilegal en progreso, de las aeronaves emplea-
das, el decomiso de la carga ilicita transportada y la
captura de sus tripulantes, quienes serfan puestos a
disposicién de una autoridad judicial competente y
de una Corte Penal Internacional que se proponga
crear para castigar este tipo de actividades que aten-
tan contra el derecho a la vida. e

Mayor Danysh Adey Forero Camacho. Oficial Fuerza Aérea Colombiana. Administrador Aeronéutico (Instituto Militar
Aeronautico - IMA), Especialista en Toma de Decisiones bajo Criterios Multiples (Naval Postgraduate Schools-NPS —
Monterrey/EE.UU.). Con diplomados en: Fundamentos Judiciales (Universidad de la Sabana); Derecho Internacional de los
Conflictos Armados (Universidad de Bucaramanga); Instruccién para Instructores de Defensa Aérea (Centro de Operaciones
de Puerto Rico — EE.UU.). Entre sus cargos sobresalen: Subdirector Adminisirativo del Centro de Comando y Control de

la Fuerza Aérea Colombiana ~CCOFA y Jefe del Departamento de Inteligencia del Grupo Aéreo del Oriente ademds de su
desempenio profesional en todos los niveles operativos de Defensa Aérea.




