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Por + Mayor Miguel Angel Barrera Díaz 

Alumno CEM - 1999 
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La aviación ha sido uno de los campos más privilegiados, 
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nstalados como parte de una mo- 

dernización en otros aviones menos 

nuevos, presentándolos en una cabi- 

na sencilla a través de siete pantallas 

RCT (Ray Cathodic Tube), que con- 

forman la cabina de cristal del 

dornier - 328. Las interfaces entre 

estos sistemas y su presentación, 

ofrecen a las tripulaciones facili- 

dades de acceso inmediato. 

LOS SISTEMAS DE NAVEGACION 

Los sistemas de navegación del 

dornier - 328, soportados por dos 

computadoras lAC (Integrated Avio- 

nic Computers) una principal y Un 

auxiliar, reciben información simul- 

tánea de fuentes indepenentes 

La cabina del dornier 
» ) 00 

JIZLO, quizá el aspecto 

más relevante de esta 

aeronave, obliga a las 

tripulaciones a recibir 

un intenso entrenamiento 

a fin de combmar 

eficientemente toda la 

información disponible. 

(plataforma giroscópica de rayos 

láser) y fuentes dependientes (VOR, 

DME, GPS). Estas computadoras 

reciben además, información de 

todos los sistemas del avión y la pre- 

sentan a través del EDS (Electronic 

Display System); la operación y 

comando se hace a través del FGS, 

(Flight Guidance System), y todo 

ello, bajo la administración y super- 

visión del FMS (Flight Management 

System), brindando información 

precisa, rápida y oportuna, que 

hacen del dornier - 328, una aero- 

nave capaz de volar a los lugares 

más apartados de nuestra geografía,  



información de dos o más sistemas, creando incertidum- 

bre en la tripulación, en muchos casos no por emergen- 

cias reales, sino por falta de acceso a la información de 

un determinado sistema. 

* La costumbre y/o rutinización en el manejo del FMS, 

y el sinnúmero de opciones de información que 

ofrece, puede llevar a la tripulación a la subutilización 

de los manuales, cartas y demás publicaciones aero- 

náuticas propias a utilizar normalmente en una cabina 

convencional. 

* Algunos países se han negado a la adquisición de estos 

sistemas, debido a la compleja manipulación y exigente 

entrenamiento, a que deben ser sometidas las tripula- 

ciones para alcanzar un rendimiento estándar. 

+ Las habilidades innatas del pilotaje, conocidas a través 

de la historia, desde la Primera Guerra Mundial, cuan- 

do oíamos hablar de los ases de la aviación, hoy en día 

se ven seriamente limitadas, cuando realizamos un 

vuelo preprogramando nuestro FMS y acoplando el 

piloto automático, pues, se necesita más de un inge- 

niero de sistemas que de un piloto. 

+ Un verdadero problema podría ocurrir, con aquellas 

tripulaciones que adquiriendo demasiada experiencia 

en cabinas de cristal, pretendan volver de los rayos 

catódicos del dornier, al horizonte artificial del viejo 

DC - 3.  


