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U N  O B J E T I V O  P R E P O N D E R A N T E  D E  L A

Por CC. John Carlos F lórez Beltrán 
O ficia l A lumno Escuela Superior de Guerra

El con tro l de las Líneas de C omun icac ión M arítimas es de vita l importanc ia  y se cons tituye en el f in ú lt im o de 
la Estra tegia M arítim a , abarcando la de fensa de las prop ias y el a taque de las enemigas , donde  su e jercicio 
se ma teria liz a med ian te el con tro l de l mar, conv irtiéndose en tie m po de paz en f a c tor de b ienestar y progreso 
y en el t ie m po de guerra en una vu lnerab ilidad . Estas líneas por lo ta n to hacen parte fund a m e n ta l de la 
po lítica oceánica marítima inserta d e n tro de la geopo lítica y geoestra teg ia de un país; de fin ida esta ú ltim a 
como la ciencia que estudia la geogra fí a  desde d iferen tes aspectos y proporc iona conclusiones que son útiles 
para el C onduc tor M ilitar.

Por lo a n terior podemos a firm ar que "Las Líneas de C omun icac ión M arítimas tienen una preponderanc ia 
desde el pun to de vista de la G eoestra tegia " . Su activ idad , desarro llo y pro tecc ión proyectan a una Nación a 
convertirse en una potenc ia marítima; de ahí la importanc ia que el Estado co lomb ia no debe prestar al 
desarro llo y pro tecc ión de los intereses m arítimos por la g loba liz ac ión de la economía .

Para el desarro llo de esta tesis es im porta n te  en primera instanc ia m enc ionar que el a lm iran te  A lfred Thayer 
Mahan d e fin ió a una Nac ión con carácter m arítimo , como aque lla que posee características especiales ta les 
como una buena posic ión geográ fica , una exce lente con figurac ión física que inc luye su clima , recursos 
na tura les, su extens ión territoria l y el núm ero de hab itan tes , y fina lm en te , la clase de gob ierno que la rige . 
Sin embargo , es im porta n te  cons iderar que la geogra fí a  no d e term ina por sí sola, ni el destino de l hombre ni 
el curso de una Nac ión, pero la h istoria nos ha demos trado en form a re iterada que aque llas nac iones que 
poseen costas, no pueden e lud ir la trascendencia de l mar en su desarro llo , progreso y de fensa . C o lomb ia , 
como país con dos océanos, no es a jeno a estos donceptos y por e llo está prác ticam en te ob lig a do a



Por lo anterior, es im porta n te  m enc ionar y resa ltar que el 
Poder M arítim o está con form a do por dos componen tes 
esenciales que son:

Los intereses m arítimos que proporc ion an una 
clara concienc ia y una férrea vo lun ta d naciona l, y están 
represe n ta dos en gran p arte  en las Líneas de 
C omun icac ión Marítimas , que orien tan una po lítica , una 
acción de l Estado y una concepc ión geoestra tég ica .

El Poder Naval representa la capacidad de un 
Estado para usar el mar en su bene fic io , está 
d irec tam en te  re lac ionado con el grado de dependenc ia 
que tiene un país con su activ idad marítima , por lo que 
debe v isua lizar geoes tra tég icam en te las Líneas de 
C omun icac ión M arítimas te n iendo como base la posic ión 
de l país y sus zonas de con fluenc ia . "Este Poder Naval 
hace parte de l Poder Naciona l, al que se de fine como la 
capacidad qu e t ie n e  un Estado para in f lu ir en la conduc ta 
de o tros estados, de manera ta l que sus intereses se vean 
favorec idos o al menos respe tados" .

Así m ismo el Poder Naval está soportado sobre tres 
pilares fundam en ta les que son:

La Fuerza Orgán ica , conceb ida como el núcleo 
de un idades nava les de comba te  capaz de cum p lir con 
mayor e ficacia y en form a más in tegra l, las tareas 
asignadas a la Arm ada Nac iona l, tend ien tes al logró del 
C on tro l de l M ar represen tado en las Líneas de 
C omun icac ión Marítimas .

La posic ión representada en el con jun to de 
accidentes geográ ficos que puedan ser u tiliz ados por las 
Fuerzas Navales como base de operaciones brindándo le  
seguridad , apoyo logís tico y p erm itiéndo le  grav itar sobre



líneas de Comunicación Marítimas Vitales de 
iperficle, entendidas estas como aque llas que 
éctan vita lmente el curso de la guerra , ya sea en

spectos económicos o militares, por consiguiente 
ub icac ión se hace im port a n t e  para la 

oestra tegia .

La Vo luntad Estratégica, que se entiende 
mo la vo luntad de empleo del conductor político 

y  estratega, representada en el conocim iento 
|  ¡marítimo para involucrar y comprome terá la fuerza 

y la posición, con el obje tivo de lograr el fin ú lt imo 
de la Estrategia Marítima , de obtener y mantener el 
C on tro l de las Líneas de Comunicación Marítima , 
s i e n d o  estas de v it a l im p ort a nc ia  en la 
geoestrategia de un país marítimo .

Ahora bien, es necesario entender que las Líneas de 
C omun icac ión M arítim a s son cons ideradas 

-^egmentos del mar por donde se desplazan los 
lauques, es decir, representan una innumerab le 
can tidad de rutas que como una gigantesca red se 
mueven a lo largo y ancho de todos los mares y 
océanos del mundo y que representan la capacidad 
po lític a , comercia l y m ilitar que tiene un país. Lo 
an terior nos perm ite a firmar que las Líneas de 
C omun icac ión Marítimas revisten una gran

importanc ia desde el pun to de vista po lítico , 
económ ico y estra tég ico para cua lqu ier Estado 
donde  su pro tecc ión y desarro llo se deriva del 
grado de dependenc ia m arítim a que tenga ese 
país. En ta l sentido , la posic ión geográ fica , 
v ista desde el con t e x to g e oh is tórico y 
geoestra tég ico , se cons tituye en un e lemen to 
v ita l para encausar, más no para de term inar, el 
destino y pro ta gon ismo m arítimo de una 
Nac ión.

El a n terior aná lisis fu e  expresado en form a 
muy grá fica por el a lm iran te  ch ileno Von 
M a ltz abn con la s igu ien te a firm ac ión: "Los 
buques deben de tenerse donde  el mar se 
term ina , pero por enc ima de la costa se 
a largará el férreo puño de l dom in io de l mar y 
go lpe ará rudam en te  en el mos tra dor de l 
com erc ian te en el in terior de l país, en los 
portones de los fabrican tes y en la morada de 
todos los hab itan tes de l país". Esta expresión 
nos hace re flex ionar acerca de la gran 
re l e v a n c i a  q u e  t i e n e n  las Líne as d e  
C omun icac ión M arítimas para la supervivencia 
de un país y por lo ta n to , se hace prioritario e 
inap la z ab le la ob ligac ión que tiene un Estado 
de desarro llar una Arm ada capaz de ser 
disuasiva en la paz , decisiva en la guerra e 
in fluyen te en las decisiones marítimas .

A c tua lm en te , el mundo moderno visto desde 
los planos po lítico , económ ico y m ilitar se 
desarro lla a pasos ag igan tados , a dop ta ndo 
conceptos ta les como la g loba liz ac ión , la 
especia lización de las d iferentes actividades y 
la conso lid a c ión de b loqu e s a nive les 
con tinen ta les , con llevando a que el mundo 
e n t i e n d a  q u e  la  a u t o t a r q u í a ,  la 
a u tosu f ic ie nc ia , el a lis t a m ie n to p o l it ic o �
económ ico y el excesivo pro tecc ion ismo a las 
empresas esta ta les y privadas, re a lmente no 
son la m e jor a lte rn a t iv a , e l d e s arro llo 
económ ico no se cons igue de la noche a la 
mañana , es exigente , comp le jo y demanda 
muchos esfuerzos. Es a llí dond e  los mares y 
océ anos cobran gran im porta nc ia  y se



Las LÍNEAS de COMUNICACIÓN MARÍTIMAS, un objetivo preponderante de la geoestrategia

cons tituyen en un e lem en to va lioso de la 
a c tiv id a d hum a n a . Este proceso de 
e xp a ns ió n c u a l it a t iv a  no ha p a s a do 
d e s a p e rc ib id o  p a ra  la c o m u n id a d  
in ternac iona l, la cua l es consc iente de que los 
océ anos y mares representan la gran reserva 
de organ ismos vivos y no vivos de l plane ta 
que perm itirá  un espacio de desarro llo y 
crec im ien to para la hum an idad en los siglos 
venideros .

Ahora bien, la conso lidac ión de l sistema 
g lo b a l  g e n e ra  un i n t e rc a m b io  en 
perm anen te crec im ien to que ob liga a todos 
los países a volcarse de cara al mar a fin de 
aprovecharlo al máx imo en pro de una m e jor 
estab ilidad económ ica y por cons igu ien te un 
pro ta gon ismo po lítico respe tado por la 
Estra tegia M arítim a y ésta a su vez apoyada 
por la concepc ión geoes tra tég ica para 
cump lir su fin .

C omo com p le m e n to a lo an terior se debe 
m e nc ion ar el a prov e ch a m ie n to de las 
venta jas compe titivas y la e fic ienc ia que han 
a lcanzado los sistemas in tegrados con el mar, 
como los transportes terrestres y aéreos, los 
cua les han hecho que esta influenc ia se 
extienda a una vasta reg ión que en muchos 
casos excede los límites de l Estado. En ta l 
v irtu d ,  pu e s to que  an tes so lo te nía n 
conno tac iones locales o de carácter naciona l, 
se han tra ns form a do en un e lem en to de 
víncu lo an te  las venta jas compara tivas de una 
reg ión , conv irtiéndose en parte  fundam en ta l 
de las economías de terceros países, y por 
ta n to en vertientes de influenc ia , prob lemas y 
compe tenc ias . En resumen , pasarán a ser 
parte  de l sistema mund ia l de transportes 
¡nteresta ta les, adqu irie ndo un pape l de 
po lítica in ternac iona l y geoestra té g ico que 
pocas veces se visua liza en la inmed ia te z , 
pero que a largo plazo se impondrán ,



in fluenc iados por las Líneas de C omun icac ión 
M arítimas V ita les de Superfic ie .

Si hasta  com ie n z os de l s ig lo pa sa do , la 
dependenc ia de los Estados respecto a l mar tenía 
importanc ia  para los e fectos de l desenvo lv im ien to 
de su vida económ ica , duran te  las ú ltim as dos 
décadas, tiene la más destacada conno ta c ión y 
v ita l prepond eranc ia por el incre m e n to de l 
transporte  m arítimo , el cua l representa una 
activ idad cap ita l para el Estado que im porte  o 
exporte grandes cantidades de ma terias primas, 
insumos , produc tos term inados o con 'va lor 
agregado" que se trans fieren en form a exped ita 
entre las d is tin tas reg iones de l p lane ta , por lo 
ta n to , el transporte  m arítimo resulta insus titu ib le 
para el mov im ie n to de grandes vo lúmenes, sin que 
se v is lumbre que esta s ituac ión pueda camb iar en 
los próx imos años, pues los océanos y mares 
ocupan el 71 % de la superfic ie de l g lobo y por éstos 
se mueve a lrededor de l 90% del to ta l de la carga 
mund ia l. En el caso co lomb ia no el transporte  
m arítimo es la princ ipa l vía de l comerc io exterior, 
por su in term e d io se mov iliz an en prom ed io el 96% 
de las cargas de im porta c ión y el 90% de las 
exportac iones , con esto se re fuerza el hecho d e qu e  
las Líneas de C omun icac ión M arítimas van más allá 
de una s imp le vía y por el con trario se constituyen 
en un e lem en to clave de la geopo lítica  y 
geoestra teg ia , donde  su aprovecham ien to se 
traduce  en el desarro llo y la seguridad necesaria 
para la supervivencia de un Estado.

O tro aspec to para resa ltar es "la pos ic ión 
geoestra tég ica co lomb iana , con dos mares que  
bañan sus costas, esquina de Suramérica y 
equ id is ta n te  a todas las rutas en el Pacífico y 
A tlá n tico , con pos ic ión priv ileg iada y env id iab le; 
co inc id iendo con la visión estra tég ica que tenía 
Mahan . Este concep to nos hace re flex ionar sobre 
nuestra excepciona l pos ic ión geográ fica que debe 
ser aprovechada como una circunstanc ia que 
constituya un estímu lo hacia la clara orien tac ión 
para d e f in ir nuestro desarro llo y seguridad , con 
una conc ienc ia m arítim a sólida que  nos perm ita  
e jercer un pape l pro ta gón ico en el mundo .

Del m ismo modo , al tra nsporte  y al comerc io 
trad ic iona l ex istente a med iados de l s ig lo pasado, 
han ¡do agregándose , la pesca intensiva (poco
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exp lotada en nuestro país), la exp lo tac ión 
de los recursos m inera les m arítimos como 
los yac im ien tos de gas e h idrocarburos , el 
aprovecham ien to de l agua de l mar para la 
producc ión de l agua du lce o como parte de 
procesos industria les , la acu icu ltura  y la 
generac ión de energía  u t il iz a ndo los 
fenóm enos mareo lóg icos , por c itar los más 
im p ort a n t e s  sin o lv id a r la cre c ie n te  
preocupac ión por m an tener la pure za y 
limp ie z a de las aguas oceánicas (po líticas 
de conservac ión de l m ed io amb iente). 
Factores que por si solo cons tituyen una 
ex traord inaria rique za para una nación 
m arítim a como C o lomb ia .

C on juga ndo el aná lisis de todos estos 
factores , se daría com ienzo a un proceso 
que llevaría a C o lomb ia a pensar como una 
Nación m arítim a que va lora sus Líneas de 
C omun icac ión Marítimas , como ob je tivo

prepond eran te  de la geoestra teg ia para ser 
emp le ado por la Estra tegia M arítim a apoyada 
en una conc ienc ia m arítim a y un poder naval 
con capacidad de d isuasión creíble .

Por todo lo expuesto podemos a f irm ar qu e  
C o lomb ia debe conso lidar un Poder Naval que 
sea creíb le y disuasivo, con med ios sufic ientes 
para el estab lec im ien to de nuestra soberanía , 
ind e p e nd e nc ia  e in t e gr id a d  t e rr i to r i a l ,  
d ispuesto asum ir los grandes desa fíos de l 
S iglo XXI, basado en la premisa de que una 
nac ión estará segura cuando no tiene  que 
sacrificar sus legítimos intereses para ev itar la 
guerra , y cuando puede recurrir a ésta para 
de fenderlos en caso de amena za , por eso la 
importanc ia  que la geoestra teg ia tenga bien 
d e f in id a s las Líneas de C om un ic a c ión 
Marítimas que serán importan tes para la 
Estra tegia M arítim a y la superfic ie de su 
Estado.


