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Y su

Participacion en la
Economia Nacional

INTRODUCCION

A raiz del conflicto con el Perd en
1932, el Gobierno Nacional vio la nece
sidad de desarrollarun poder naval, con
el propdsito de ejercerpresenciay sobe
rania en todas nuestras costas mariti
mas de los océanos Atlantico y Pacifico
y atodo lo largo de los rios navegables
que son fronterizos con algunos paises
vecinos. Fue en esos momentos
cuando empezé lagestion para adquirir
los dos primeros destroyers: el Caldas
y el Antioquia construidos en Inglaterra
para el gobierno de Portugal, perofue
ron cedidos a nuestro pais. La tripula
cién en su totalidad era inglesa, contra
tada por el gobierno colombiano.

En 1934 se funda la Escuela de Gru
metes abordo delbuque-transporte Bo-
yacad, y en 1935 la Escuela Naval de
Cadetes, la cual inicié labores abordo
del transporte MC Cucuta. Es en este
momento cuando comienza en forma
definitiva la marina de guerra colombia
na, la que a través de todos estos afios
ha tenido un desarrollo progresivo me
diante la creacion de varias bases nava
les como las de Cartagena, Puerto Le-
guizamo, la de entrenamiento en Ba-
rranquilla y la de Bahia Malaga. Esta
Gltima, es quizé el proyecto méas ambi
cioso creado por el Estado colombiano
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no sélo desde el punto de vista militar,
sino por el desarrollo que va a producir
en toda la costa del Pacifico. En 1984
la Armada Nacional cre6 un servido de
navegacion que cubre las rutas para el
transporte de carga en todos los rios
fronterizos que sean navegablesytodos
aquellos que permitan prestar este ser
vicio a las zonas mds marginadas del
pais, con el fin de integrarlas ala eco
nomia nacional.

En cuanto a la investigacién de los
recursos marinos, la Armada también
ha dado pasos importantes en este
campo con la creaciéon del Centro de
Investigaciones Oceandgraficas e Hi
drograficas (CIOH) y la adquisiciéon de
los buques oceandgrafos ARC Provi
dencia y ARC Malpelo, los cuales en
coordinacion con algunas entidades del
Estado han permitido efectuar varios
cruceros de investigacion en los océa
nos Atlantico y Pacifico contribuyendo
con sus estudios a la explotacion en
una forma mdas adecuada de todos los
recursos que se encuentranen el mar.

Como oficial naval he tenido la opor
tunidad de prestar mis servicios en va
rias de las guarniciones que posee la
Armada Nacional en todo el pais, y es
por eso que he querido dar una infor
macién de la Institucion y su participa
cion en la economia nacional.
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SERVICIO DE NAVEGACION
ARMADA REPUBLICA DE
COLOMBIA "SENARC"

La empresa fue creada mediante De
creto No. 100/84, cuyo objétivo funda
mental es el de prestar un servicio de
transporte fluvial y maritimo. Su finali
dad es la de integrar a todas las zonas
marginadas del pais con la economia
nacional, por medio del apoyo a la co
lonizacién y al comercio; mantener el
derecho a la libre navegaciéon en los
rios fronterizos y servir de instrumento
para la participacion del pais en el de
senvolvimiento industrialy comercial en
la orinoquia y la amazonia; en los litora
les atlantico y pacifico, coadyuvando al
desarrollo de sus costas, mediante un
servicio de cabotaje a todos aquellos
sitios donde es muy limitada o casi
imposible la comunicacion terrestre o
aérea.

Desarrollo de la empresa:

El servicio de navegacion de la Ar
mada Nacional inicid labores en el afio
de 1984 con cuatro unidades distribui
das asi: 3 en la amazonia y en la orino
quia. Con el transcurrir de los afios la
empresa ha venido creciendo paulati
namente mediante la construccién de
varias unidades en Puerto Lopez en el
rio Meta, Puerto Lleras sobre el rio Afia-
ri. Puerto Leguizamo en el rio Putuma
yo. la Tagua en el rio Caquetd y por
Gltimo la remodelacién del ARC Quib-
do, trabajo realizado en el astillero de
la Base Naval en Cartagena.

En la actualidad la empresa cuenta
con diez unidades para cubrir las dife
rentes rutas navegables, las cuales es
tdn distribuidas en la siguiente forma:
porlos rios Putumayo, Amazonasy San
Miguel en el Ecuador, operan el ARC
Vladimir Valek, ARC Jones Fiallo cada
uno con una capacidad de 450 tonela

das de carga y el ARC Igaraparand con
capacidad de transportar 230 tonela
das. Este dltimo fue construido en el
astillero de la Base Naval de Puerto Le-
guizamo. Estas unidades navegan cu
briendo los puertos de Puerto Asis,
Puerto Ospina. Giepi, Mondar, Puerto
Leguizamo. Puerto Narifio. Alegria. El
Encanto, Arica y Tarapacd sobre el rio
Putumayo. Leticia en el Amazonas, Te-
tey y Tipisca sobre el rio San Miguel en
la Replblica del Ecuador.

Por los rios Orteguaza y Caquetd, la
empresa dispone de las unidades ARC
Calibio con una capacidad de trans
porte de 100 toneladas, y el ARC Sejeri
con capacidad transportadora de 120
toneladas. Dentro de la ruta que cubren
los buques tocan los puertos de Vene
cia, Puerto Arango, Puerto Lara, Mildn,
San Antonio de Getuchd, Tres Esqui
nas, Solano y la Tagua.

Enlacuenca de la Orinoquia lacom
pafia dispone de las siguientes unida
des: ARC Ciudad de Puerto Lopez, con
capacidad de transportar 350 tonela
das; el ARC Alvaro Ruiz, con capacidad
de transportar 450 toneladas y el ARC
Manacacias con capacidad de 230 to
neladas de carga. Este remolcador fue
construido en el mismo Municipio de
Puerto Lépez.

Durante la navegacion los buques to
can los puertos de Puerto Lopez, el Por
venir, Orocué, Santa Rosalia la Hermo
sa, Nuevo Antioquia y Puerto Carrefio
sobre el rio Meta.

Por los afluentes del rio Meta las uni
dades cubren los siguientes puertos:
por el rio Manacacias llegan hasta
Puerto Gaitan; por el rio Pauto, desde
Sante Rosalia hasta Trinidad y San Luis
de Palenque. Por el rio Casanare, desde
las bocas de San Jorge hasta Cravo
Norte y Puerto Rondén.

Por los rios Ariari y Guaviare la em
presa cuenta con el ARC Inirida, unidad
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construida en el Municipio de Puerto
Lleras con una capacidad para trans
portar 160 toneladas. Esta ruta fue inau
gurada en el mes de septiembre de
1987 y en su recorrido toca los puertos
de Puerto Lleras, Puerto Limén y Puerto
Arturo en el Ariari. SanJosé del Guavia-
re, Mapiripdn, Barranco Minasy Puerto
Inirida en el Guaviare. La unidad conti
niasunavegacion hastallegaral Orino
co,enelcualtocalalocalidad de Puerto
Marino. De alli continda navegando rio
abajo hasta encontrar la desemboca
dura del rio Vichada, por donde sigue
su curso remontando sus aguas hasta
llegar a Sapoblacion de Santa Rita.

En el océano Pacifico la empresa
cuenta con el buque ARC Quibdé para
cubrirla ruta de cabotaje entre los puer
tos de Buenaventura, Giiepi, Satinga,
Tumaco, Bahia Solano y demds sitios
de la costa del Pacifico que requieran
ios servicios de transporte de carga y
pasajeros. El servicio de transporte en
la costa Dacifica fue inaugurado en el

mes de febrero de 1988, entre los puer
tos de Buenaventura y Tumaco. Ade
mas, mediante un convenio entre la
CVC y la empresa, se proyecta ampliar
los servicios de transporte en esta drea
por medio de la construccién de un pe
trolero y otro carguero, trabajos que se
rian adelantados en su totalidad en el
astillerode la Base Navalde Cartagena.

Asimismo, mediante un convenio en
tre la CVC, el Departamento del Chocd
y la empresa SENARC se proyecta re
construir la motonave Diego Luis Cor
doba, que serd incorporada a la Flota
del Pacifico para poder ampliar la fre
cuencia en las rutas de esta drea, con
tando para ello conia disponibilidad de
cuatro unidades.

Para el océano Atldntico la empresa
proyecta a largo plazo la adquisicion de
3 unidades con el fin de cubrir las rutas
entre Cartagenay Turbo, en el Golfo de
Urabd y luego remontar el rio Atrato
hasta llegara Quibdé capital del Depar
tamento del Choc6. Ademés, dentro de
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este programa se cubririan las rutas de
cabotaje entre Barranquilla, Cartagena,
San Andrés y Providencia.

CARGA MOVILIZADA DESDE Si
CREACION

Desde sucreacion laempresa hamo
vilizado a través de los rios navegables
en las cuencas de la amazonia y orino-
quia las siguientes cantidades de carga,

discriminadas por afio, asi:
CUENCA DE LA AMAZONIA

Ao ORFERE CGGGTA. GMD &K

1985 250,000 Glos 2.800 Tons. - 180
1986 406295 Glos. 3.266 Tons. 63 232
1987 288.527 Glos 3.410 Tons 400 230
SBIDWL 944.822 9.476 463 642

CUENCA DE LA ORINOQIA

1985 22.136 Glos. 3.814 Tons. 1250 130
1986 26312 Glos. 4.606.8 Tons. 1.606 146
1987 30.000 Glos. 4.822 Tons 1.300 150
SfiRM 78.448 13242.8 4.156 426
GAMOTAL 1023270 22.718,8 4.619 1.068

Para el océano Pacifico no se hace
ninguna relacion de transporte de car
ga, puesto que al escribir este articulo
el ARC Quibd6 se encontraba en viaje
inaugural entre los puertos de Buena
ventura y Tumaco.

En la costa Atldntica la empresa no
ha empezado operaciones por carecer
de los medios necesarios, pero existe
un proyecto a largo plazo, como lo he
mos descrito anteriormente.

Sin embargo, la Armada Nacional
con sus unidades adscritas a la Fuerza
Naval del Atldntico, presta los servicios
de transporte entre los puertos de Car
tagena, Turbo, San Andrés, Providencia
y Barranquilla, mediante un requeri
miento previo.

APORTE DE LAS INVESTIGACIONES
OCEANOGRAFICAS

La Armada Nacional por intermedio
del Centro de Investigaciones Océano-
gréaficas e Hidrograficas y en colabora
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ciéon con algunos organismos estatales
y centros de educacion superior, como
las Universidades de Antioquia, Nacio
nal, Tadeo Lozano, de Cartagena, del
Valle, Javeriana, del Magdalena, Insti
tuto Colombo Alemdan de Punta Betin.
Ingeominas, Vikingos, Himat, Comision
Colombiana de Oceanografia, e Indere-
na, los cuales a partir de 1969 han de
sarrollado 29 cruceros abordo de los
buques ARC San Andrés y a partir de
1981 en el ARC Providencia y ARC Mal-
pelo, que con caracteristicas similares
permiten adelantar cualquier investiga
cion sobre oceanografia basica. Ade
mas el ARC Providencia dispone de
equipos para realizar estudios de Geo
fisica y Geologia Marina y el ARC Mal
pelo estd especializado para la investi
gacion biolégica, ya que cuenta con
medios de evaluacion y captura de re
cursos vivos, pues dispone de redes pe
ldgicas, betdnicas y de cerco.

Todos estos cruceros oceanografi-
cos han perseguido como principal fin,
la intensificacion de la investigacion
cientifica, contribuyendo al desarrollo
social y econdmico del pais, por medio
de la explotacion de los recursos que
se encuentran en el fondo del mar.

La capacidad del pais para penetrar
al mar y desarrollar la explotacion de
sus recursos, estd intimamente ligada
al nivel de autosuficiencia en el aspecto
tecnoldgico y operativo.

Por otra parte, los cruceros océano-
gréaficos han permitido estrechar los la
z0s con otros paises, con el conoci
miento cientifico ytecnoldgico, que sin
duda alguna en un futuro no muy lejano
contribuird en una forma muy activa al
desarrollo industrial y econémico del
pais.

LAS BASES NAVALES YSi CONTRI
BUCION AL DESARROLLO

La Armada Nacional cuenta en la ac-
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Buque Oceandgrafico A.R.C. Maipelo.

tualidad con cuatro bases navales im
portantes, tales como: Bahia Médlaga,
Puerto Leguizamo, Base de Entrena
miento en Barranquilla y la Base Naval
ARC Bolivar en Cartagena, las cuales
contribuyen enforma directa aldesarro
llo econdmico del pais.

Base Naval de Bahia Malaga:

Debido a la inmejorable ubicacion
geografica de nuestro pais en el conti
nente suramericano, por el hecho de
poseer costas en los dos océanos, el
Atléantico y el Pacifico, uno de los cuales
en tiempo no muy lejano serd de vital
importancia para Colombia, cuando
porelocéano Pacifico se desplacen los
buques mercantes transportando carga
en el marco de un intercambio comer
cial entre los paises industrializados del
Lejano Oriente y el nuestro, y de sus
aguas se pueda extraertoda esa riqueza
pesquera y demds recursos naturales
que a no dudarlo serdn de gran benefi
cio para la humanidad.

La Armada Nacional consciente de
su misién, que es la de mantener el
control y seguridad en las dreas mari
timas, rios navegablesy areas terrestres
de su jurisdiccion, con el propésito de
garantizar la soberania nacional, la vi
gencia de las instituciones, el orden in
terno, la integridad territorial, el desarro
llo del poder maritimo y la proteccién
de los intereses de la nacidn, en la costa
del Pacifico actualmente cuenta con
una infraestructura muy limitada para
ejercer la soberania nacional en esa re
gion del pais.

La construccion de la Base Naval de
Bahia Médlaga no obedece a un con
cepto estrictamente estratégico militar,
sino que también se constituye en un
polo de desarrollo para el litoral del
Pacifico, considerado como una de
las zonas marginadas del pais, donde
no se habia notado la presencia del Es
tado.

Es asi como cor, la iniciacion y desaT
rrollo del proyecto se abre un horizonte
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de mejores perspectivas para los habi
tantes de ia costa del Pacifico, porque
con élvalaconstruccion de lacarretera,
que facilita la comunicacion con el resto
del paisy al mismo tiempo permite sa
car hacialoscentrosde consumo todos
los productos agricolas y demads frutos
cultivados en la region.

Cuando se haya terminado el pro
yecto de llevarelfluido eléctrico, se abri
rdn nuevos frentes al turismo nacional
einternacionaly se construird la infraes
tructura de acuerdo con la demanda.

Las entidades gubernamentales po
dran acometer en forma independiente
las tareas que les corresponden con el
fin de desarrollar la industria pesquera,
la agricultura, ganaderia agroindustrial,
turistica y el asentamiento humano de
bidamente ordenado.

De tal suerte que la Base Naval de
Bahia Mélaga tendrd una amplia in
fluencia en toda la region, especial
mente para los asentamientos huma
nos que se ubiquen alli, puesto que po
dran beneficiarse no s6lo de los medios
de comunicacion y de la energia eléc
trica, sino también de los servicios de
salud, que podrdn ser utilizados por to
dos los habitantes de la zona.

Habrd nuevos frentes de trabajo, ya
qtie nuevas empresas y entidades, se
unirdn aldesarrollo de laregién creando
fuentes de empleo directo e indirecto.

En el adelanto del proyecto se han
generado aproximadamente 1.300 em
pleos directos y 10.000 indirectos.

Conscientes de la importancia que
tienen los mares para los paises del
mundo, hoy mas que nunca, el Go
bierno Nacional ha reconocido que el
pais ha vivido ignorando nuestros ma
res, especialmente la costa Pacifica, de
bido a lo cual esta zona acusa tan alto
indice de atraso.

La Base Naval de Bahia Malaga a
través de toda su infraestructura, orga

nizacion y servicios que de ella se deri
van, podrd ejercer la soberania en la
costa del Pacifico de una manera mads
efectiva, lo que a su vez permite la inte
gracién al desarrollo nacional de toda
esta basta region.

Base Naval ARC Puerto Leguizamo:

Como consecuencia de! conflicto
que nuestro pais tuvo con el Peri en
el afio de 1932, el Gobierno Nacional
se dio cuenta de la necesidad de crear
unainfraestructura que permitiera man
tener acantonado un nimero determi
nado de tropas en el surdel pais, espe
cialmente sobre el rio Putumayo, con
el fin de ejercer la soberania nacional
en esta extensa zona colombiana.

En un principio fueron ubicadas en
Puerto Ospina, pero mas tarde, el 11
de agosto de 1942, fueron trasladadas
a Puerto Leguizamo (antigua Caucaya),
con el propdsito de crear la flotilla de
guerra del Putumayo, bajo la tutela de!
Ejército.

En esa época se inicia la creacion de
un astillero a fin de darle mantenimiento
a los cafioneros ARC Cartagena, ARC
Barranquillay ARC Santa Martaydemads
unidades que componian la flotilla flu
vial.

Mediante Decreto No.0167 de 1943
el Gobierno decidid el traspaso de la
flotilla de guerra y la base fluvial a la
Armada Nacional, hecho que se cum
pli6 en el mes de enero del afio 1944.

En el mes de abril se inicia la cons
truccion y montaje en el astillero naval,
de un Slip con la idea de poder sacar
a tierra las embarcaciones y hacer el
mantenimiento de carena, pinturay re
paracion del casco atodas lasunidades
alli destacadas.

En abril de 1945 es inaugurado el
Slip y el ARC Cartagena fue la primera
unidad en utilizarlo. A partir de la fecha
se ha seguido haciendo todo el mante-
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nimiento y reparaciones a las embarca
ciones pertenecientes a la Fuerza Naval
del Sur, y el astillero les presta el apoyo
técnico adecuado.

Desde la época de su creacion, la
Base Naval de Puerto Leguizamo, atra
vés de su astillero ha prestado innume
rables servicios a todas las empresas
estatales, particulares y personal'que se
dedica al transporte fluvial. En la actua
lidad cuenta con talleres especializados
en fundicion, electricidad, refrigeracion,
paileria,torno y ajuste, carpinteria, sol
dadura y otros servicios, empleando un
nimero considerable de operarios, lo
cual redunda en beneficio de la pobla
cién civil que alli habita.

En cuanto a la construccion naval,
desde su fundacidén el astillero ha cons
truido 6 bongos, entre los afios 1953 y
1956, En el afio de 1983 se empez6 la
construccion del ARG Igaraparana para
laempresa SENARC, el cual fue botado
al agua en el afio de 1985. Esta ha sido
laobra de mayorenvergadura realizada

por el astillero. Cabe darle un realce es
pecial, debido a las dificultades que se
presentan para el transporte de los ma
teriales y demds insumos necesarios
para adelantar la obra.

En 1986 fue construido un bongo
con capacidad de 150 toneladas, igual
mente destinado a la empresa SE
NARC.

Con la ejecucion de estas construc
ciones se ha transferido tecnologia a
esta apartada region del pais, demos
trando que el astillero estd en capacidad
de emprenderobras de esta magnitud.

Aunque el astillero naval ha sido el
motor principal para el desarrollo de
esta zona, cabe destacar que desde la
creacion de la Base Naval de Puerto
Leguizamo, gran parte del personal mi
litar y civil asignado a esta guarnicién
se ha ido estableciendo en la region,
colonizando parte de la selva, creando
unos verdaderos asentamientos huma
nos, los cuales se han dedicado al desa-

Astillero Puerto Leguizamo Cons. A.R.C. Igaraparand.
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rrollo de ja ganaderia, agricultura, y a
laexplotacion de lamaderaylapesca.

Ademads, la Armada posee en Puerto
Leguizamo un hospital que cubre los
servicios de salud no sélo del personal
militar, sino también de la poblacién ci
vil de la zona urbanay é&reas aledafas.
Para las regiones mas apartadas se dis
pone de un buque dispensario, que
efectia 3 brigadas de salud durante el
afio, que seinician en Tarapacaytermi
nan en Puerto Leguizamo, atendiendo
a lo largo del recorrido consultas mé
dicas, odontolégicas y servicios de en
fermeria a todos los habitantes de la
zona,yaseancolombianos o peruanos.

En consecuencia, podemos decir
que con la creacion de la Base Waval
de Puerto Leguizamo no sélo se ejerce
la soberania nacional en las fronteras,
sino que también se ha contribuido a
la formacion de un polo de desarrollo
en esta apartada region del pais.

BASE NAVAL ARC BOLIVAR

La Base Naval de Cartagena es con
siderada hasta el momento como la
mas importante que posee la Armada
Nacional en elocéano Atldntico, no solo
desde el punto de vista estratégico, sino
por el aporte positivo al desarrollo de
un poder maritimo, llevado a cabo a
tra\ ds de su astillero naval.

En el afio de 1938 se cred un vara
dero con capacidad para carenar bu
ques hasta de 1.000 toneladas.

Este incipiente astillero sigue su pro
ceso de desarrollo de manera que el 24
de julio de 1948 se bota al agua la pa
trullera ARC "Capitdn Binney", primera
unidad disefiada y construida total
mente por personal colombiano. El 24
de julio de 1950 se bota al agua otra
patrullera: la ARC Espartana, la cual se
encuentra en actividad, prestando sus
servicios ala Fuerza Naval del Atldntico.

A raizde lasituacion politica que vivia
el pais en ese entonces, en el afo de
1952 la Armada Nacional recibid la or
den de crear una Fuerza Naval en el
Oriente del pais para prestar apoyo lo-
gistico al ejército. En un lapso muy
corto se trasladan unidades a flote, ma
teriales y personal que van del Caribe
alosrios Orinoco y Meta. Se establecen
apostaderos en Puerto Lépez, Orocué
y Puerto Carrefio.

Para satisfacer estas necesidades, el
astillero naval de Cartagena no des
cansa en la produccién de lanchas, re-
molcaderos y transporte de tropas con
destino a los rios. Van saliendo unida
des con nombres que le digan algo a
la Marina. ARC Cadete Vargas, ARC Ca
pitdn Fritz, ARC Teniente Asmusseen,
ARC Teniente Restrepo, ARC Teniente
Cortés y ARC Capitan Galindo.

Asi como la violencia va segando vi
das al personal del Ejército, la Armada
va conservando su memoria con nue
vos transportes y remolcadores de rio
que salen del astillero naval de Cartage
na: El ARC Mayor Serpa, ARC Teniente
Gutiérrez, ARC Gapitan Bocanegra, ARC
Capitan Ruiz, ARC Capitdn Giraldo, ARC
Capitan Valek, ARC Teniente Bernal,
ARC Teniente Silvay ARC Teniente Jo
nes Fiallo, que se van distribuyendo en
los rios del sur, oriente y Magdalena,

Fue una época floreciente enlacons
truccion naval. Sin embargo, no hubo
continuidad enla producciénylasexpe
riencias adquiridas se fueron perdiendo.

Enelafiode 1960 el astillero adquiri6
un dique flotante con capacidad para
recibir buques hasta de 3.500 tonela
das.

En 1968, mediante Decreto 2380 se
cred la empresa de astilleros y servicios
navales de Colombia "EDANSCO", en
tidad vinculada al Ministerio de Defensa
Nacional, como empresa industrial y
comercial del Estado. El capital estaba
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conformado por equipos, muebles, en
seres y demds elementos que poseia
el astillero de la Base Naval.

En 1969 el IFl propuso a EDANSCO
constituir la Compafiia Colombiana de
Astilleros CONASTIL, como sociedad
de economia mixta y responsabilidad
limitada teniendo como dnicos accio
nistas a EDANSCO y el IFl. Esta socie
dad arrend¢ las instalaciones de la an
tigua Base Naval por un periodo de 10
afios para evaluar las posibilidades de
la naciente empresa.

Desde sucomienzolacompafia pro
dujo resultados bastante positivos, lo
grando conformarse como empresa
netamente comercial con una buena
proyecciéon hacia el futuro. De modo
que en el afio de 1981 se trasladé a
unas modernas instalaciones en el sec
tor industrial de Mamonal,

Como se puede observar, el astillero
de la Base Naval de Cartagena dio ori
genala Compania Colombiana de As
tilleros, considerada como la mas

grande existente en Colombia en el
ramo de la reparacién y construccion
naval.

En la actualidad, la Bdse Naval ha
continuado conlarecuperacion de toda
lamaquinariay equipo con que se inici6
laempresa CONASTIL, con el propésito
de que este astillero vuelva a prestar el
apoyo técnico a todas las unidades de
la Fuerza Naval del Atlantico.

BASE NAVAL DE ENTRENAMIENTO
ARC BARRANQUILLA

Conlacreacién de la Escuelade Gru
metes en 1934, abordo delbuque trans
porte "Boyacd”,se dio origen ala prepa
racion de todos los suboficiales que
mas tarde irian atripular los buques de
la Armada Nacional, Pero a medida que
se iban desarrollando las actividades y
con elincrementodel personaldeseoso
de adelantar la carrera de suboficial, la
Armada Nacional vio la necesidad de
ampliar lasinstalacionesy fue asicomo
en el afio de 1943 fue trasladada a Ba-

Bahia Mdlaga, carretera en construccion.
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Tranquilla, a los terrenos que ocupaba
la empresa de aviacion Scadta (hoy dia
Avianca), en donde ha venido funcio
nando ininterrumpidamente.

Una vez establecida la Escuela de
Grumetes, la Armada Nacional consi
der6 indispensable producir especialis
tas que atendieran las diferentesy com
plejas ramas inherentes a un buque de
guerra, para lo cuaisetom¢ la decision
en 1945 de crear una "Escuela de Es
pecialistas” en la Base Naval de Carta
gena, En el afio de 1953 es trasladada
a Barranquilla como parte integral del
“Centrode Entrenamiento” con elnom
bre de Escuela de Clases Técnicas. A
partir de este momento la Armada co
mienza a producir personal técnico en
diferentes ramas relacionadas con la
electronica, electricidad, radioperado
res, motores y refrigeracion. En la parte
netamente naval se preparan técnicos
en navegacion y sefiales, sistemas de
armas y contramaestres; se forman tri
pulantesidéneos en administracién, en
fermeria, mayordomia y cocina. En po
cas palabras, la Armada se tecnifica, no
s6lo va en beneficio de la marina de
guerra, sino del pais, teniendo en
cuenta que anualmente se retira un nd
mero aproximado de 150 suboficiales
con una preparaciéon técnica bastante
avanzada, quienes van adesempefarse
en las diferentes empresas navieras, lo
mismo que en otras empresas estatales
0 privadas. En la actualidad un porcen
taje considerable del personal que se
retira se asocia para crear microempre-
sas relacionadas con sus diferentes es
pecialidades, contribuyendo de esta
manera a la generacion de empleo y
por tanto al desarrollo econémico. Con
la reciente adquisicion por parte de la
Armada, de las cuatro corbetas misile-
ras, un gran nimero de oficialesy subo
ficiales adelantaron cursos de especia-
lizacion en varios paises europeos tales

como Francia, Alemania, Holanda,
Gran Bretafia e Italia, trayendo al pais
una tecnologia que en nuestro medio
aln no se ha desarrollado.

Como podemos observar, la Armada
también contribuye al progreso, con la
formacion de personal tecnificado, que
al retirarse de la Institucion va a engro
sarlasfilasdel mercado laboral del pais,
aportando sus conocimientos para un
mejor crecimiento de la industria y en
consecuencia de la economia colorm
biana.

LA ESCUELA NAVAL DE CADETES

La Escuela Naval de Cadetes es otro
de los Institutos de la Armada Nacional
que desde la época de su creacion en
el afio de 1935, ha tenido grandes ade
lantos en la formacién profesional de
los oficiales navales que alli se pre
paran.

Desde la iniciacion de labores han
pasado por sus aulas 76 promociones
de oficiales navales, 22 oficiales de In
fanteria de Marinay 39 de oficiales mer
cantes.

Debido a las exigencias que de
manda el conocimiento y operacion de
los complejos sistemas que poseen las
unidades a flote, la Armada Nacional
vio la necesidad de darle a sus oficiales
una preparacion que estuviera mas
acorde con sus requerimientos y en
consecuencia en elafio de 1964 se cred
la Facultad de Ingenieria Naval.

Con el desarrollo de la Marina Mer
cante Colombiana, se vio la necesidad
de preparar personal para tripular sus
buques, misién que le fue asignada a
la Escuela Naval, de donde egresd en
el afio de 1954 la primera promocién
de oficiales mercantes, labor que hasta
el momento ha sido ininterrumpida, lo
cual nos da como resultado que en la
actualidad todas las embarcaciones de
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ias empresas navierascolombianas son
tripuladas en su totalidad por oficiales
colombianos, desplazando de esta ma
nera a los extranjeros que habian ocu
pado estos cargos desde la época de
la creacion de dichas companias.

A lo largo de los afios la Armada Na
cional se ha proyectado como una Ins
titucion pionera en las investigaciones
marinas. En el afio de 1977 se crea la
Facultad de Ciencias del Mar, que en
asocio del Centro de Investigaciones
Oceanogréaficas e Hidrograficas han
adelantado innumerables estudios en
los océanos Atlantico y Pacifico.

En el mismo afo se crea la Facultad
de Administracion Maritima y Portuaria,
hecho que elevé a la Escuela Naval a
la categoria de Instituto de Educacion
Superior y le ha permitido graduar
anualmente un determinado nimero
de oficiales en las tres facultades apro
badas por el Ministerio de Educacién
Nacional.

Como se puede ver, la Escuela Naval
de Cadetes es un Instituto que ha avan
zado en la preparacion del personal, de
acuerdo con las exigencias en el orden
cientifico que requiere la nacién para
su desarrollo.
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