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raimiento de los primeros pilotos mili
tares.

Para el 20 de julio de 1921 se efec
tuaba la primera revista aérea en el
tradicional desfile militar.

Elfuncionamiento de la Escuela Mi
litar no era para la época color de
rosa; se presentaban numerosas fa
llas en los procedimientos administra
tivos, jas partidas presupuéstales
eran insuficientes, la Escuela se sos
tenia més porlafe yla esperanza de
sus oficiales, suboficiales, cadetes y
civiles.

Para el afio 1922 el Dr. Jorge Roa
es remplazado por el Dr. Aristobulo
Archlla, quien notenia mucho que ver
con aviacién militar, y quien segura
mente estaria receptivo a los comen
tarios desfavorables que en Bogotd
se hacian y eran adversos para la
existencia de la Escuela, la cual se
consideraba como unacargaonerosa
para el Estado.

Se habian presentado problemas
en lainstruccion, pues la barrera idlo-
mética no se habia franqueado; laco
municacion entre alumnos e instructo
res era deficiente, loque determinaba
una ensefianza reducida en el as
pecto tedrico y limitaba Gnicamente a
la prdactica elemental, exenta de re
cursos técnicos.

El contrato entre el Gobierno y la
mision francesa fue cancelado. EIGo
bierno Nacional, mediante el Decreto
580 del 28 de abrilde 1922 suspendio
el funcionamiento de la Escuela de
Flandes. Los alumnos regresaron al
Ejército, el personal civil fue licencia
do.
1.1.2. Nueva etapa en la Aviacion
Militar.

Solamente hasta el afo 1924, du
rante el Gobierno del General Pedro
Nel Ospina, se reabre la Escuela Mi

litar de Aviacion; en esta oportunidad
se establece en los terrenos asigna
dos en la poblacion de Madrid, muni
cipio cercano a la ciudad de Bogota.
Se contrata una misién militar suiza,
compuesta por oficiales de las mas
altas calificaciones, segln lo decian
sus respectivas hojas de vida En la
inspeccion de los terrenos de la nueva
escuela el Teniente piloto Pillichody,
hace algunas objeciones sobre la to
pografia, en relacion a su ubicacion
y tamafio: con los recursos con que
se cuenta para la época, se hacen
las adecuaciones del caso, se incor
pora un avion Wiid de excelentes re
sultados en la instruction de pilotos
militares en Suiza, quedando todo
listo para iniciar una nueva etapa en
la aviacion militar colombiana.

1.2. Consolidacion de ia Fuerza
Aérea Colombiana.

En noviembre de 1924, mediante el
Decreto No.1756, el Presidente Os
pina determina la reapertura de la Es
cuela Militar de Aviacion, se definen
las normas generales que determinan
su organizaciéon en el aspecto direc
tivo y docente. Mediante el Decreto
1990 se establecen los requisitos de
admision, derechos de los alumnos,
normas administrativas, obligaciones
de las autoridades civiles para con
los pilotos y aviones (4).

El primer vuelo se efectio el 24 de
febrero de 1925, y a continuacion le
siguieron cientos de vuelos de ins
truccion. Se volaba con entusiasmo;
la disposicion de instructores y alum
nos tuvo su gratificacién, mediante
Decreto Presidencial se dispuso el
pago de una prima de riesgo de
$50.00 pesos mensuales para el per
sonal de pilotos.

(4) Ibid, p,55
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Las caracteristicas excepcionales
del avion Wild, motivo la compra de
otros tres por un valor de $46.800.00
pesos, ademas de la justificacion
existente, pues para agosto se habian
realizado 439 vuelos, de los cuales
339 habian sido de doble comando.

Desafortunadamente la situacion
econdmica no era buena; se carecia
de fondos y los créditos externos se
hallaban suspendidos. Nuevamente
el funcionamiento administrativo no
era el mejor, habia ausencia de plani
ficacion estatal, existia dualidad de
funciones y anarquia en los altos y
medianos mandos, su director en al
glin momento expres6 en un informe
la serie de fallas que aquejaban la
Escuela desde el punto de vista admii
nistrativo y de infraestructura.

Sdlo hasta el afio 1926, aparecen
acontecimientos halagadores para la
Fuerza, se consigue enviarala Argen
tina a la Escuela El Palomar a dos
brillantes oficiales, con el fin de ade
lantar curso de pilotaje. A mediados
de 1927, se reciben los tres ansiados
aviones Wild, con una novedad pues
el motor recomendado ha sido cam
biado porsugerencia del Ministro Ple
nipotenciario de Colombia en Suiza,
aceptado por el Ministro de Guerra,
sin efectuar las averiguaciones perti
nentes sobre su conveniencia.

Lo anterior trajo como consecuen
cia, la necesidad de cambiar los sis
temas de mantenimiento, lo que de
mand6 mayor tiempo, nuevas eroga
ciones y una buena dosis de pacien
cia.

El primer accidente serio, hizo ne
cesario que el Gobierno no descuida
ra, como hasta entonces, los oportu
nos pedidos de equipo de vuelo y re
puestos

Para el 7 de agosto de 1927, el ani
versario de la Batalla de Boyaca se

celebra en Bogotd, de una manera
muy especial Por primera vez vuela
sobre esta capital una formacion en
la cual no participan pilotos extranje
ros, incluso exenta de instructores de
la Escuela.

Para el 15de septiembre del mismo
afo, la Escuela fue escenario de la
graduacion de la primera promocion
de pilotos militares, y para el 15 de
abril de 1928 en ceremonia tan emo
tiva como la primera, se graduaba la
segunda promocion

Este afio trajo un honroso aconteci
miento para la FAC; la visita de Char
les Lindbergh, quien prefiri6 venir a
la Escuela Militar de Aviaciéon, recha
zando otras invitaciones de distintos
paises del hemisferio (5)

En julio de ese afio, ocurrié otro su
ceso que cambid la rutina, el venci
miento del contrato y retiro del ya ma
yor Pillichody. El comandante suizo
dej6 pautas de enorme importancia
para los fines de la aviacion militar,
sus criticas constructivas sirvieron de
base para los posteriores progresos
en el campo de la aviacion, ademas
de invaluables lecciones de dignidad
y sabiduria profesional.

El 28 de diciembre del mismo afio,
el Ministerio de Guerra expidi6 una
Resolucion, en la que se determina
que el material de la Escuela Militar
de Aviacion debe ser sometido a una
seria revision y reparacion, en tal vir
tud se declara un receso en las acti
vidades docentes a partir del Gltimo
dia de diciembre de 1928

A principios de 1929 se cre6 la Di
reccion General de Aviacién, con dos
secciones; una, la de Aviacion Militar
y otra de la Aviacién Civil. La suspen
sion de tareas, tan solo dur6 mes vy
medio.

(5) Ibid. pags. 67-69.
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En esta nueva era de la Escuela
Militar de Aviacién, es Importante re
saltarla presencia por primera vez de
monitores colombianos; aquellos ofi
ciales que hablan estado capacitan
dose en el exterior se incorporaron,
proporcionando saludables sugeren
cias que se tradujeron en hechos po
sitivos.

Debido a la carencia de equipo, se
redujeron notablemente los vuelos,
mas no asi la instrucciéon militar y las
clases académicas.

Para este afio, se efectlia la primera
operacion tactica por parte de la
Fuerza Aérea, al apoyarcon dos avio
nes de guerra ta maniobra de cam
pafia realizada por la Escuela Militar
de Cadetes.

El 11 de abril de 1930 la Direcci6n
de la Escuela es asumida por el Te
niente Coronel Pierre Chateauvieaux,
integrante de la segunda mision fran
cesa contratada por el Gobierno del
Presidente Abadia Méndez.

2. ELCONFLICTO CON EL PERO
Y SOS CONSECUENCIAS.

2.1. Colombia en el conflicto
Internacional.

Para mediados de 1930, todos los
paises del mundo se vieron sumidos
enlapeorcrisiseconémica. Colombia
y su dependencia del ddlar, sintié el
colapso universal. El Gobierno no va
cil6 en decretar la emergencia. Las
Fuerzas Militares, debido a sus eleva
dos presupuestos fueron blanco de
la austeridad en el gasto publico.

Se suprimieron las primas de ries
gos para los pilotos, al igual que las
comisiones de estudio en el exterior.
En este estado de cosas, la aviacion
militar se limité a vuelos en escuadri
llas para conmemorar hechos histori
cos; incrementdndose jos raids, ejer

cicios patridticos de enorme conteni
do, pues con ellos se buscaba inte
grar al pais.

Es importante relievar un hecho ca
racteristico de esta época, que ante
cedi6 alaguerracon el Perd;elprimer
vuelo nocturno realizado el 12 de
enero de 1931, La iluminacion de la
pista de Madrid, se efectuéd mediante
reflectores improvisados y con las fa
rolas de un centenar de automoviles.
La duracién del vuelo fue de una hora
y quince minutos.

Asicomo ocurrian eventos que de
mandaban mucha actividad en la Es
cuela, existtan momentos de absoluta
pasividad; los altibajos se sucedian
uno tras otro. No existia la mds mi
nima sospecha, ni siquiera por cora
zonada, que Colombia se comprome
tiera en un conflicto internacional.

Comprobando lo anterior, el Minis
terio de Guerra suspendi6 los vuelos;
los suministros de repuestos, material
y aviones, fueron cancelados.

El primero de septimbre de 1932,
las tropas peruanas invaden la pobla
cion de Leticia, convirtiéndose este
hecho en la causa inmediata de la
guerra entre Colombia y Perd.

rara este instante, aunque ya se
habian reanudado los vuelos de ins
trucciéon, nuestra dotaciéon se limitaba
aocho (8) aviones Wild, lentos y anti
cuados para ser utilizados en elcom
bate, aunque de maravillosas carac
teristicas para el entrenamiento. Ade
mé&s tenian sus motores, numerosas
horas de vida.

En cuanto a los pilotos, con las nu
merosas Interrupciones y dificultades,
la formacién cuyo aprendizaje una
vez iniciado no debe interrumpirse, se
convirti6 en una tarea casi imposible
de ejecutar.

Fue asi como el Presidente Olaya
Herrera, solicitdé la presencia de un
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joven piloto de la Compafiia de Avia
cion Scadta, Herbert Boy.

En un andlisis profundo de la situa
cion y ante un mapa de Colombia, se
comprobd la escasez de vias de co
municaciéon con él sur; se hacia ex
traordinariamente dificil el transporte
de tropas y material de guerra, con
cluyéndose de manera categérica
que el avion era el Gnico vehiculo ca
paz de conectar el interior con las
guarniciones militares del Caquetd y
Putumayo. Se hizo necesario acudir
a la aviacion civil, que para la época
era una de las més desarrolladas de
América del Sur.

Con el brillante grupo de aviadores
disponibles, se emprendi6 latarea de
adiestrarlos en el manejo de hidroa
viones, botes volantes y otras maqui
nas de que disponia Scadta.

La compafifa asumié su tarea con
mucha responsabilidad; de un lado
tenia que continuar atendiendo sus
itinerarios y por otra prescindir de tres
hidroaviones, de un bote volante, de
algunos pilotos y mecdnicos <6), en
samblarlos nuevos aviones que elgo
bierno estaba por adquirir, reparar el
material descompuesto, y construir la
Base de Palanquero.

Una vez separado de la compafia
ydado de alta adrdenes del Gobierno
Nacional, el Coronet Herbert Boy, su
girio la compra de aviones de caza

Por conducto de Germéan Olano,
consulgeneralde Colombia en Nueva
York se consiguié la compra de algu
nos aviones Curtiss-Hauk, los cuales
fueron armados en los talleres de
Scadta en Barranquea y enviados
posteriormente al sur.

Mientras esto ocurria el Coronel
Boy se traslad6 a Flandes, en donde

(6) BOY. Herbert "Historia con alas-. Madrid.

1955

se transformaron en aviones de gue
rra los tres Junkers de Scadta, me
diante la colocacion de unas viejas
ametralladoras francesas contempo
rdneas de la Guerra Europea. En el
piso del fuselaje se abrieron troneras
para el lanzamiento de bombas y vie
jas granadas de artilleria. Asi se inici6
la campafia del sur.

De este conflicto, sededuce un pro
greso evidente de la aviacion militar;
se consiguié modernizar y aumentar
elequipo de vuelo, algo parecido ocu
rri6 con los pilotos, quienes adquirie
ron experiencia, pericia y nivelaron
sus conocimientos para esta época
Se desarrollaron diferentes tipos de
operaciones aéreas desconocidas,
que se convirtieron en doctrina para
la actual Fuerza Aérea; operaciones
de combate, transporte y reconoci
miento

Se construy6 la Base de Palanque
ro, Unidad que actualmente es la mas
importante de la FAC y el hogar de
los pilotos de combate.

Por Gltimo, sin la aviacion, Colombia
en este conflicto habria demorado por
lo menos una generaciéon en tomar
conciencia de esta zona en conflicto.

3. LAAVIACION MILITAR INTEGRA
A COLOMBIA

El aporte brindado porlacompafia
Scadta, y por el Coronel Herbert Boy
durante el conflicto contra el Perd, no
se limit6 solamente a apoyar las acti
vidades militares. El desarrollo de
esta famosa empresa comercial, sir
vio de base para que el Gobierno de
terminara la necesidad de unira Bo
gotd con elsuryeloccidente delpais.
El avion era la Gnica esperanza sen

sata y factible.
3.1. Creacion de Bases Aéreas.

El jefe de Estado, consider6 impor-
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tante y vital, el dar a la aviacion militar
un impulso para sacarla de sus cré
nicas crisis financieras y de organiza
cion.

Consider6 de fundamental impor
tancia, fundarconcentraciones milita
res a lolargo y ancho de la geografia
nacional.

Para tal mision se comision6 al Co
ronel Herbert Boy para que determi
nara lugares estratégicos para Ia
creacion de bases aéreas.

Para el término del conflicto con el
Perd, se tenia la Base de Palanquero
y Puerto Boy, més tarde trasladado a
la primera —hoy Tres Esquinas—
cumplia su objetivo en el sur.

Se trata de ubicar una base en el
occidente, de acuerdo con las nece
sidades del momento. Porsugerencia
del Coronel Boy, el Ministerio de Gue
rra, adquiri6 los terrenos de la ha
cienda del Guabito de don Abraham
Dominguez, siendo el origen de la Es
cuela Militar de Aviacion Marco Fidel
Sudrez.

Las condiciones naturales ideales
del lugar, hicieron que el Ministro de
Guerra dispusiera el traslado a Cali
de todo el equipo de vuelo y tierra de
la Escuela de Madrid. ElI Gobierno
llam¢ al servicio en calidad de moni
tores a varios pilotos y técnicos ale
manes que habian combatido en el
sur. El Subteniente Germé&n Olano, di
rector de aviacion, dio impulso deci
sivo al dificil arranque de la Escuela.
La dotacién inicial de ésta, quedo
compuesta por aeronaves de instruc
cion, entrenamiento, observacion,
combate y transporte, en su orden
aviones Feeding, Curtiss, Trainer, Os-
pray, Falcon, Hawk, Junkery bimoto
res Condor. Su primer comandante
fue el Capitan Luis F. Gémez Nifo.

En la Costa Atlantica existia para la
época, aerédromo de Scadta, tanto
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en Barranquilla como en Cartagena,
asi mismo existian potreros adecua
dos como campos de aterrizaje en
Medellin, Clacuta, Popayan y distintas
regiones de Cundinamarcay Boyaca.
Ademds se habia seleccionado Ia
zona de la costa en Buenaventura,
donde deberia funcionarla base para
aviones en flotadores.

La base aérea de Apiay nace como
un principio base, de la filosofia de la
Fuerza Aérea Colombiana, de vincu
lar los Llanos Orientales a la econo
mia del pais, pero mas adn como un
principio de seguridad nacional.

En un principio se ubico sobre el
rio Guaviare, denomindndose "bhase
aérea San José del Guaviare'; més
tarde fue trasladada a las inmediacio
nes de Villavicencio, donde Scadta
hacia una escala técnica, siendo su
constitucion mas como punto de rea-
basfecimiento de
dirigian al sur. (7).

los vuelos que se

3.2. Impulso ala Fuerza Aérea.

Para ei affio de 1940, estaba en vi
gencia en América, fa politica del
buen vecino, proclamada porel Presi
dente Roosevelt, como un plan cata
lizador proporciond ala FAC, elmayor
impulso recibido en su historia.

Fueron numerosos los cursos que
se recibieron en los Estados Unidos
para pilotos y mecénicos, asi como
las visitas de misiones norteamerica
nas, quienes dejaron suficientesy ac
tualizadas ayudas de instruccion.

Se adquieren para esta época,
aviones PT-11, BT-15, PT-17, PT-19
para entrenamiento primario y bésico
yAT-6 para entrenamiento avanzado.

Los aviones Hawk fueron remplaza
dos por aviones F-47, los cuales para

(7) ECHAVARRIA Op. CU, p.332.
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laépoca, eranconsiderados como los
aviones mas avanzados.

Con la llegada de los B-25, avion
que habia adquirido enorme prestigio
durante la Segunda Guerra Mundial
se cred el primer Escuadréon de Bom
barderos; mdas tarde, fueron rempla
zados por los B-26 que prestaron un
eficaz servicio en los siguientes afios.

El 15 de julio de 1942, el Presidente
Eduardo Santos, mediante el Decreto
No.1680 otorgd a la Fuerza Aérea su
autonomia institucional, constituyén
dose en una de lasramas de las Fuer
zas Militares, bajoladenominacién de
FAN (Fuerza Aérea Nacional), deno
minacién que mds tarde se cambiaria
por la actual.

4. LA ERA DEL JET
El afio 1r 34 es memorable en la
Fuerza Aérea; se inicia en Colombia
la era del Jet, s6lo tendria compara
cion, cuando siete afios més tarde
Avianca adquiere para sus rutas inter
nacionales el célebre Boeing 720.

La novedad tecnolégica del mo
mento arriba también a Colombia. Se
trata del T-33 considerado por mu
chos como el avién ideal para entre
namiento.

Personal de la Fuerza Aérea se ha
bia desplazado a Estados Unidos y
Panamé a capacitarse en pilotaje y
mantenimiento asi que los aviones'
fueron traidos en vuelo portripulacio
nes colombianas.

Llegan también al pais, aviones T-
34 para instruccion, los cuales son
destinados a la Escuela Militar de
Aviacion. Se importan del Canadéd los
famosos F-86, que posteriormente
presentan problemas por su dificil
mantenimiento; sin embargo, suplen
una necesidad de avanzada de los
pilotos, quienes gracias a las caracte

risticas del avion adquieren una
dimension como pilotos de
caza. Poco después son adquiridos
los F-80 y los F-66, los que permane
cen en servicio hasta 1965, cuando
expertos colombianos y estadouni
denses determinan la preferencia de
mantenertan solo un buen escuadrén
de T-33. La gratitud de la nacién sera
siempre grande con los F-80 y F-86
pues su rendimiento apreciable, con
tribuy6 a serfactordecisivo en opera
ciones aerotdcticas en apoyo a las
fuerzas de superficie en las tareas
tendientes al restablecimiento del or
den pablico, en épocas dificiles para
el pais.

ElI T-33 resultaba un avion algo difi
cil para el brusco cambio que presen
taban los pilotos al graduarse en Cali
como pilotos en aviones T-34 y T-41;
por factores de velocidad, vuelo por
instrumentos y tiempo de reaccion.

nueva

Experiencia y juiciosos estudios,
llevaron a la conclusion de la necesi
dad de establecer un avién interme
dio que sirviera de transiciéon entre la
hélice y el Jet; fue asi como se adqui
rieron diez T-37 experimentados en
los Estados Unidos desde 1957.

Para el afio 1968 el poder aéreo de
la nacion habfa llegado al limite infe
rior. El Gobierno habia devuelto a los
Estados Unidos, los aviones F-80, re
tirados del inventario los F-86 y sus
pendidos definitivamente los Gltimos
Bombarderos B-26, creando un pano
rama critico en lo que respecta a
nuestro poderofensivoy defensivo en
el aire.

La FAC ordena constituir un comité
que inicid tareas en diciembre de
1969 con el fin de efectuar una inves
tigacién que permitiera encontrar los
sistemas que reunieran las mejores
condiciones parala Fuerza. Varias mi
siones de expertos viajaron al exterior
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para comprobar sobre el terreno
la Informacién tedrica, y recomendar
la adquisicion del equipo més ade
cuado.

entusiasmo las recomendaciones del
comité de estudio y es asi como
durante el Gobierno del Presiden
te Misael Pastrana Borrero, se adqui-

El Gobierno y el Consejo Superior rien los aviones M-5 de fabricacion
de la Defensa Nacional acogieron con francesa.
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