Propulsion a Vela:
Solucion al transporte

del futuro

Capitan de Fragata (r) Vitaliano Sanchez C.

Los navios de vela fueron durante novelas de aventuras,y d) elelemento
muchas centurias: a) el eje de la bélico de lasgrandes epopeyas mari
economia del mundo, b) losvehiculos timas que tantas veces han cambiado
que condujeron al descubrimiento el curso de la historia, incluyendo la
de ignotos territorios, c) el motivo de de nuestros paises bolivarianos con
inspiracion de romadnticas la gloriosa "Batalla de Maracaibo”,
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gracias a la bravuray espiritu tactico
de un negro riohachero: elAlmirante
José Prudencio Padilla.

Ese velero eshelto, agily complejo,
forjador de espiritus bravios, fue des
plazado con el advenimiento de la
revolucion industrial, y sustituido por
gsas inmensas moles de acero con
propulsion mecdanica. Elritmico cru
jir del maderamen fue reemplazado
por el ensordecedor ruido de las
maquinas, primero las de vapor,
luego las de combustion interna,
siguiendo el avance de la mas impre
sionante evolucion tecnoldgica que
jamdas conocio la humanidad, con la
aplicacion de la energia atomica y la
retropropulsion.

Ese velero romantico fue conser
vado por algunas marinas del
mundo, desde fines del siglo pasado,
“contra viento y marea” (en un
esfuerzo por evitarla extincion total),
como elemento de instruccion, esen
cial en la formacion del espiritu
marinero y continuador de su tradi
cion. Son los imponentes navios
(entre ellos nuestro hermoso Buque
Escuela "ARC Gloria"), que hoy sur
can los mares ondeando el pabelldon
nacional, en mision de buena volun
tad entre las naciones del mundo vy
cumpliendo a la vez los programas
de entrenamientoy expansion cultu
ral inherente ala vida del marino.

La actividad deportiva también
conservd al velero, pues encontr6 en
élun medio degrato esparcimiento”
la ha desarrollado hasta limites
increibles de disefio y sofisticacion, a
tal punto que la organizacion del
velerismo deportivo en el mundo
(con la Internacional Yatch Racing
Union ala cabeza), constituye quiza
la actividad mas avanzada técnica
mente entre los deportes olimpicos.

Paraddjicamente, aquel viejo
velero cuya majestad cruzo6 los
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mares soberbio y orgulloso, que fue
desplazado porla eradelos hidrocar
buros, regresara en un futuro no
muy lejano, cuando la escasez del
petrdleo que se avecina haga crisisy
amenace con paralizarala humani
dad. Lo veremos aparecer en el hori
zonte, veloz y soberbio, pero sin su
figura tradicional, inspiradora de las
eternas acuarelas tan familiares
hasta en los mds reconditos lugares
de "tierra adentro”.

Se utilizara la combinacion de las
mas baratas fuentes de energia que
siempre tuvo el hombre: elvientoy el
sol,conlos méas avanzados productos
del ingenio humano: velas de nilén
tejidas e impermeables delgrosorde
una hoja de papel, mastiles y botava
ras de fibra de vidrio, jarcia de fibras
aerificas que simplificaran la com
plejidad de la arboladura. Las mini
computadoras ordenaran autom ati
camente el cazado de las velas para
determinar el rumbo de ceifiida,
cuando el capitdn haya establecido
surumbo de singladura y elinexora
ble viento, su rumbo propio.

Ya las voces tradicionales de
maniobra, que llenan tantas pdginas
del diccionario marinero, seran
reemplazadas porbotones que accio
nen mecanismos movidos por
maquinas auxiliares que desplegaran
el velamen y efectuaran el cazado
correcto indicado por las computa
doras. Tambores giratorios acciona
ran turbinas generadoras de energia,
y células solares captaran la energia
luminosa, para convertirla en enér-
gia eléctrica y almacenarla en gran
des acumuladores para ser usada
mientras el viento descansa, o el sol
duerme su placida noche.

Para no dejartodo ala fantasia, nos
remitimos alas profundas investiga
ciones que se estan desarrollando en
la actualidad, las cuales dejan entre-



vergigantescos transportes de 30.000
0 mas toneladas, movidos avela con
revolucionarios sistemas aerodina
micos,y que asutumo desplazardna
las chimeneas, orgullosos de no con
taminar el ambiente. Serd una dulce
venganza con la historia, pero segui
ran de la mano, el viento y el petrd
leo, pues éste seguira proveyendo los
materiales sintéticos que hardn posi
ble la simplificacion de la navegacion
a vela.

gcondémico
Caribe

Transporte
para el

En los dltimos meses han surgido
motivos que nos han hecho meditar
seriamente sobre el tema: a) En Nai
robi se reunieron 154 paises para
intercambiarideas enlablsqueda de
fuentes alternas de energia para
reemplazaralpetréleo, b) Hatomado
inusitado impulso la investigacidon y
desarrollo industrial de implemen
tos para captar la energia solary
todas lasdemas formas de energia, c)
Colombia estd dando pasos firmes
para una apertura comercial y poli
tica hacia el Caribe, d) Las grandes
potencias estdn desarrollando dife
rentes formas de accion para asegu
rar el predominio politico vy
economico delazonadel Caribe, con
siderada zona estratégica de primera
magnitud en el mundo.

Estas y otras consideraciones nos
impulsan a recomendar otra mira
da al mapa para reconocerlaimpor-'
tancia de la proverbial ubicacion
geopolitica de Colombia en el mar
Caribe, en donde ostentamos una
posicion coronaria con relacion asu
zona de influencia

La naturaleza también esprodiga en
energia edlica con nuestro lindo pais
colombiano. Sucede que el darea del

Caribe goza de un régimen especial
de vientos que favorece la navegacion
avela, adn enlas temporadas de tor
mentas, cuya presencia, direccion e
intensidad son faciles de determinar
conloselementostecnolégicosdelos
cuales hoy dispone la humanidad:
Estaciones meteoroldgicas, radar,
satélites, etc.

Los vientos predominantes soplan
en rumbo NE-SW, y facilitan el reco
rrido en el sentido de las manecillas
del reloj. Zarpando de nuestros puer
tos del Atlantico, estos motoveleros
cubririan los puertos de Centroamé-
rica, siguiendo luego la cadena de
islas del Caribe, para retomar porla
ruta Curazao-Aruba enla forma que
ha servido la Flota Mercante Gran
Colombiana con su linea del Caribe,
con altisimos costos que generan
cuantiosas pérdidas a la compafia,
subsidiados en parte por PROEXPO
hasta hace poco. Quienes conocen
las técnicas de la navegacion avela (y
ya son muchos en este pais), através
de los deportes nauticos, compren
deran que con el recorrido atréas
mencionado, se navegaria con vien
tos largos y de través en casitoda su
extension, o sea, al maximo de efi
ciencia.

Para reafirmamos en estos crite
rios, tengamos en cuenta que la posi
cion del Archipiélago de San Andrésy
Providencia con relacion a Cartagena
favorece la navegacion de través en
ambos sentidos, razén porlacualla
vida del Archipiélago dependi6 des
de su descubrimiento para fines
comerciales, y los piratas encontra
ron una base ideal en las islas para
sus zarpazos sobre tierra firme. Para
ddjicamente, las costas de Centroa-
mérica estando mas proximas al
Archipiélago so6lo favorecen la nave
gacion avela en un sentido, debido a
la direccion del viento, por lo cual
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nunca tuvieron contacto cultural,
economico o de ninglin otro orden,
razon de mas que desvirtia las pre
tenciones de Nicaragua sobre nues
tras islas.

Si los combustibles y lubricantes,
en las condiciones actuales, corres
ponden aun 60% de los costostotales
de un buque, bien vale la pena preci
sarlaincidencia de aparejaruna nave
de las caracteristicas mencionadas,
conla cual se podria reducirelcom
bustible aun 15% 0 20% indispensable
para mover las plantas auxiliares,
incluyendo los servicios de cargue.
Conviene recordar aqui que ya se
hizo un ensayocon el ARC"Gloriatde
la Armada, por convenio con PRO-
EXPO anivelde promocion enlazona
del Caribe cuya muestra constituyd
un verdadero éxito.

Colombia se encuentra entre las
cinco naciones mas desarrolladas de
Latinoamérica, y ha jugado impor
tante papel en el proceso de integra
cion econdmica, al menos en el
Grupo Andino, hoy un tanto en difi
cultades.

A partir de 1966 hemos desarro
llado una activa politica de diversifi
cacion de exportaciones con
resultados muy favorables y a un
apreciable ritmo de incremento gra
cias a la eficaz labor de PROEXPO,
organismo creado para este fin.

Pero dentro de estas expectativas
de proyecciones globales, nuestro
pais dispone deun potencialdesarro
llo comercial en el area del Mar
Caribe tanto por la posicion geogra
fica como porla marcada diferencia
de industrializacion con respecto a
los demds paises de la "subregidon”.
Como nuestros procesos industria
lesy los costos de transporte adn no
nos permiten competir con los pro
ductos extranjeros, creemos que val
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dria la pena estudiar un sistema de
transporte regional econdmico,
sobre la basedelareduccion deun 80
a 85% del consumo de combustibles
mediante la sustitucion del sistema
de propulsion avela, adn en mejores
condiciones de velocidad, eficienciay
factor de utilizacion de las naves, ya
que se eliminarian los espacios y
pesos ocupados por los combusti
bles, lubricantesy maquinas princi
pales.

La economia del combustible nos
permitiria mantenertarifascompen
satorias para esadiferencia de costos,
sitenemos en cuenta ademas las dis
tancias favorables para nosotros en
relacion acualquierfuente de trafico
comercial para eldarea,ylascondicio
nes particularmente propicias del
régimen de vientos, con la ventaja
adicional de las cargas de compensa
cion de lasislas haciapuertos colom
bianos, las cuales en su mayoria son
"puente” de productos industriales
extranjeros.

Tengamos en cuenta ademas que
las Gltimas medidas tomadas por el
Gobierno de los Estados Unidos sobre
tratamiento preferencial alos paises
en trance de penetracion de la
influencia socialista, dejan a Colom
bia en posicion desventajosa en
cuanto a nuestro intercambio
comercial, amenosque optemospor
medios econdmicos compensato
rios, y aquel pais tenga en cuenta
nuestras circunstancias especiales.

Veamos algunas cifras relaciona
dasconeltemaparaconfirmarnues
tros criterios:

Un buque de los "Mini” que presta
el servicio de las lineas del Caribe,
tiene una tasa de alquiler de USS$
2.000.00 diarios yconsume 6.5tonela-
das/dia de Marine Gas Oil navegando
y 0.5toneladas enpuerto aUSS$ 342.00



promedio, o sea US$ 2.225.00 por dia
de navegacion por sélo combustible,
superior al costo del buque, y tienen
una velocidad promedio de 7.5
nudos, superable facilmente por un
motovelero convencional.

Todas estas consideraciones nos
permiten prever la utilizacion del
vientoy el sol como medios muy ade
cuados que pone anuestro alcancela
industria moderna, lo cual hace posi
ble la utilizacion adecuada de los
espacios de las naves, aln las areas
libres indispensables sobre cubierta
para instalacion de equipos operati
vos, facilidad de maniobra y opera
cion portuaria.

Ondumi

COLOMBIA

Porlo expuesto, lamamos la aten
cion de nuestros organismos de
fomento, empresas navierasy autori
dades maritimas y portuarias para
que demos los primeros pasos en
algo quevendrédinevitablemente, aln
cuando hoy renacen las esperanzas
de nuevos hallazgos del "oro negro”
en cuyos precios siempre prevale
cera eltermometro internacional, si
lo convertimos en divisas, a cambio
de vientoy sol, reviviremos la historia
de la navegacion a vela, pero ahora
lanzandonos nosotros a conquistar...
comercialmente a nuestros vecinos.

La Industria Militar

iOfrece Créditos!

Para el personal MILITAR y CIVIL de las Fuerzas Armadas y pensio

nados del Sector Defensa, CREDITOS con libranza para la compra

de armas, municiones y productos metalmecdnicos, con plazos dife

ridos hasta de diez (10) meses y cuota inicial del 40%, del valor total
de la compra.

La solicitud puede tramitarse en cualquiera de los treinta y un (31)
almacenes que la Empresa tiene en el pais.

Mayor informacién: IXIJI'ST'MIA MIUTAH -

Hogota, I). K. Diagonal 4(1 Xo 47-75.

Teléfonos: 2224iH18 - 2224*111 - 2224*148. Télex: 458 US
IVCAM C<>. Apartado Aéreo 7272.
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