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| Sintesis y metas que comprende el proyecto:

Las metas y alcances que envuelve la realizacién del presente proyecto son entre
otras las siguientes:

Vinculacion de nuestras fronteras venezolanas y brasileias con el interior del
pais.
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— Hacerundesarrollo de nuestros llanos orientales y del Surdel pais que esté al
alcance de nuestras posibilidades econ6micas.

— Fomento ganadero en los pastizales y llanurasferaces como lasdel Yariy otras
no menos importantes.

— Generar una colonizacién hacia nuestra periferia.

— Explotar racionalmente nuestros recursos naturalesy creacién de numerosas
industrias.

— Utilizacién de las vias de comunicacién actuales.

— Construcciéon de una red vial tractorable, susceptible de mejoras progresivas a
medida que los aumentos del trafico de carga y pasajeros lo vayan justificando.

— Produccion de divisas con nuevas exportaciones de caucho, ldtex, chicle,
maderas industriales inclusive el balso y otros productos.

— Instalacion de fdbricas para las industrias de papeles, cartones, enlatados y
artesanias.

— Utilizacion de todas las fuerzas vivas de la Naciéon como la Caja Agraria,
Fuerzas Armadas, Institutos descentralizados y entidades gubernamentales.

— Provisién de transportes econémicos' con itinerarios fijos y econdémicos al
servicio de la colonizacidn.

— Posibilidad de ejecucion a corto plazo (de 2 a 3 afios).

— Apertura de grandes zonas para el asentamiento de poblaciones y su vincu
lacion a las industrias y desarrollo agropecuario.

— Estudiés, proyecto y financiacién de un gran centro de producciéon de energia
hidroeléctrica utilizando los saltos del Araracuaray su aplicacion aldesarrollo de un
complejo industrial.

— Graneconomia en personal porla posible utilizacion de las Fuerzas Armadas,y
del personal técnico de numerosos Institutos descentralizados.

— Dificilpoderencontrarotro plan nacional mediante elcualse pueda hacertanto
con tan pequefia inversion.

[l Descripcion del proyecto:

Este proyecto tiene porobjetocoordinareldesarrollo de los Territorios Nacionales a
través de varios planes que integrados produzcan una resultante econdmica que
justifigue la inversion y la amortice en corto tiempo.

Ademadas se trata de una posibilidad de convertiro de realizary poneren marcha una
organizacion dentro de un plazo de 3 afios, lo cual parece muy llamativo para el
Gobierno y para sus posibles ejecutores, que lo serian las Fuerzas Militares.

Comprende el proyecto un Plan Vial Tractorable lo que quiere decir un plan vial
elemental y econdmico, al alcance de las posibilidades presupuéstales del
Gobierno Nacional, para ser perfeccionado progresivamente en el futuro, a medida
que los asentamientos de colonos y desarrollo natural de diversas industrias
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extractivas y agropecuarias, asicomo de explotacion racional de recursos natura
les, se vayan ensanchando porla mejora de sus mercados que irdn justificando la
mejora de las vias,de lascomunicaciones aéreas yfluvialesyde lastransmisiones.

La principal ventaja y originalidad consiste en la construccion de una infraestruc
tura vial en donde se instalard un servicio de transporte elemental, garantizando
unos itinerarios fijos pero suficientes al principio para el poco movimiento de cargay
pasajeros, susceptible de mejoras y ampliaciones a medida que se vayan justifi
cando, Las vias serdan construidas primordialmente utilizando las divisorias de
aguas, tanto en la selva como en el llano paraeconomizarpuentesydrenajes. Enla
selva el ancho de la via serd inicialmente de solo 4 metros aproximadamente,
respetando los drboles mdas gruesos, de modo que no le entre el sol a la viay asino
se enrastroje, sino que constituya una trocha cubierta. Este principio badsico tendrd
sus excepciones en lo que se refiere a los tramos faltantes de la "marginal de la
selva” y de los sectores Pedrera-Santa Clara y Tarapacda-Leticia, en que forzosa
mente se cruzan varias corrientes de agua que llevan direccion Occidente-0Oriente,

Los vehiculos que transitardn estas vias serdn tractores con remolque y/o camio
nes tipo "Unimog”. La utilizacién de las divisorias de aguas permitird el transito por
zonas naturalmente secas.

En estas céndiciones y por el conocimiento que tengo de la selva y del llano, el
rendimiento en la construccion de las vias proyectadas serd de un kilémetro
promedio diario en los llanos y mesetas y de medio kilémetro diario en la selva. Se
trata pues de la solucién méas econdmica para conquistar nuestras fronteras del
Oriente y del Sureste colombianos en el menor tiempo posible.

El plan prevé el asentamiento de colonos o nlicleos de colonizacién inicialmente a
cada 306 50 kms., en donde los técnicos del ICA ubiquen las mejores condiciones
posibles de terrenos, aguas, riquezas naturales de caucho, maderas, fibras, aceites
y otros incentivos que por el espiritu de lucro permitan el arraigo permanente de
familias jovenes.

Se adelantardn campafias agropecuarias en el Yariy otros sitios adecuados; de
produccion de aceites; de papel y cartones de comdn acuerdo con el IFl para los
cuales se aprovechardn los pajonales silvestres del llano cuya recoleccién es
mecanizable y sutransporte en atados ofaginas se puede organizar porla red fluvial
del Meta, recogiéndola en Puerto Carrefio para instalar alli sutratamiento ytransfor
macion; de colonizacion con el INCORA y con el Centro de Colonizacién Militar de
La Tagua; de fomento de artesanias y de turismo con la Corporacion Nacional de
Turismo; de pieles, mariposas y peces ornamentales con la asesoria del INDE-
RENA; de investigaciones mineraldgicas y de petrdleo con la colaboracion de
Ecopetrol y de Ingeominas.

Enla Amazonia se utilizard inicialmente el guarumo que se da silvestre en las orillas
del Putumayo, Caquetd y demés rios de dichas cuencas, materia prima esta que
también en faginas o balsas se puede recolectar en Tarapacd, La Pedrera, Mitd y
otros sitios adecuados para su procesamiento.
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En estos puertos limitrofes, se recolectardntambién, maderables industriales Inclu
sive el balso; y otros productos naturales para su transformaciéon y/o exportacién.

Principal atencion se le dard a la explotacion de caucho y a su utilizacién como
sombrio del cacao, cultivdndolos en eltrapecio amazdénicoy en lascuencas de los
rios Caquetd, Putumayo, Apaporis, Vaupés, Inirida, Guaviare y sus afluentes princi
piando siello resulta conveniente porlos antiguos centros de la Casa Arana yde la
Rubber Co., durante la Il Guerra Mundial. Para ello dispondremos del asesora-
miento de técnicos del ICA y de los caucheros nativos. Estas industrias, entre otras
muchas, serdn las que finalmente justificardn el mantenimiento de las vias, asi
como de los transportes terrestres y fluviales, el asentamiento de colonos y la
generacion de riguezas, creando nuevas fuentes de trabajo, de produccién y de
exportacién en nuestro vasto pais de Colombia.

Il Plan Vial Tractorable:
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En todo el Sureste
colombiano se pueden
producir aceites
vegetales de palmas
apropiadas corno el
Corozo, palma africana
y muchas més.

Ruta N° Itinerario Long. aproxT Etapa

1-A Marginal de la selva (sectores que faltan

del Ecuador a Venezuela) A/B/C
1 El Tigre-Arauca 130 kms. A
2 Corocoro-Socorro-Sta. Rosita-Comoru-
co-Meta (Culebra) 220 kms. B
3 Meta (Culebra)-Casuarlto-Orinoco 150 kms. C
4 Santa Rita-Maipures-0rinoco 85 kms. C
(Sigue)
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(Viene pag. anterior)

Ruta NO Itinerario Long, aprox. Etapa
5 Gaviotas-Amanavén-Orinoco (desde San

José de Ocuiié) 300 kms. C
6 Meseta Yambi-Rio Guainia (Salto Vena-

do)-Rio Negro 460 kms. B/C
7 San José del Guaviare-Miti-Yavarate

(Rfo Vaupés) 600 kms. A
8 San Vicente del Cagudn-La Pedrera 800 kms. B/C
8-A Tarapaca-La Pedrera 180 kms. B
9 San Vicente del Cagudn-Yari-Araracuara 425 kms. B
10 Saltos del Araracuara (Rio Caquetd) 80 kms. C
11 Leticia-Tarapaca 160 kms. A

NOTA: Las etapas A, By C indicadas se refieren al primero, segundo y tercer afios para iniciar
la construcciéon respectiva, pero en caso de quererlo realizar en dos afos, las etapas
“C" se iniciarian en el segundo afio y las etapas "B” se repartirdn entre el primero y el
segundo afio.

IV Tiempos necesarios para la construccion vial:

Segun los rendimientos previstos la construccion de estas vias demorarian en
ejecutarse:

NQ1-A: De dos atres afios segun el plan detiempo adoptado (marginalde la selva).
El menortiempo requeriria un mayornimero de frentes de trabajo. Se iniciarfa con
los sectores en que el Ministerio de Obras Publicas, tiene estudios de trazado
preliminares. Seria necesario nombrarcomisiones para efectuarlos donde no exis
ten, para disponer de éstos para el segundo afio.

NQ 1: Poniendo dos frentes de trabajo a partirde "El Tigre" y de “Arauca” la ruta se
darfa al servicio en 130 dias hébiles aproximadamente 0 sean 5 meses.

NQ2: Poniendo un solo frente de trabajo a partirde Corocoro se gastarian 220 dias
héabiles o sean 9 meses aproximadamente.

N" 3: Poniendo un solo frente de trabajo a partirde lacarretera a Puerto Carrefio, se
gastarian 150 dias habiles, 6 meses aproximadamente.

NQ4: Poniendo un solo frente se gastarian unos 100 dias habiles, o sea de 3 a 4
meses.

318



NQ5: Si no se requiere iniciar en Gaviotas sino desde San José de Ocuné en el rio
Vichada, con un solo frente de trabajo se requeririan unos 14 meses (360 dias
hdbiles) y si se requiere adaptar el sector Gaviotas-San José de Ocuné, un mes
maés.

NQ6: De la Mesa de Yambial "Venado"-Bocas del Guainia en elrio Negro, 450 dias
habiles, o sean 18 meses aproximadamente. Un frente de trabajo.

NQ7: De "Las Damas” sobre la carretera de San José del Guaviare a Calamar del
Vaupés, a Mitd y a Yavarate en la frontera con Brasil, 510 kms., 0 sean 20 meses
aproximadamente. Con 2 frentes de trabajo, menos de un afio.

N° 8: Con un solo frente de trabajo a partir de San Vicente, dos afios y medio o
menos del afio poniendo un segundo frente desde La Pedrera hacia San Vicente.

N° 8-A: Esta region selvéatica 100% demoraria la construccion a medio km., diario
promedio, o sean 400 dias héabiles con un solo frente desde La Pedrera, o la mitad
instalando otro frente a partir de Santa Clara en el Putumayo, frente a Tarapacaé.

NQ 9: Con un solo frente a partir de San Vicente del Cagudn se demoraria la
construcciéon 16 meses.

NQ10: Saltos del Araracuara: Via por margen derecha oizquierda del rio Caquetd,
segln mejorconveniencia para ulteriorconstruccion hidroeléctrica, no obstante la
corta distancia de 80 kms., aproximadamente, se presupuesta un afio para una via
angosta, debido a la naturaleza rocosa delterreno, en que el equipo standarque se
menciona adelante para otras vias requerird ademadas compresores-taladros vy
explosivos.

NQ 11: La region que cruza esta ruta, como la N° 8-A requerird un afio para su
construccion, con un solo frente, o un semestre sise colocan dos frentes de trabajo
a partir de Leticia y Tarapacd respectivamente.

Los frentes de trabajo requieren un personaly equipo minimo que detallaremos
adelante y parte del supuesto de una localizaciéon directa de la via porla divisoria de
aguas proyectadas en el mapa indice, excepcion hecha de los tramos faltantes de
la marginal de la selva, paralacuallostrazados deberdn efectuarse porel Ministerio
de Obras Publicas. En cuanto a las vias de Leticia a Tarapacd y Santa Clara-La
Pedrera, los trazados deberdn efectuarse necesariamente paralelos a la linea
limitrofe Tabatinga-Apaporis, o sea sensiblemente con el mismo rumbo de dicha
recta limitrofe, desviando cualquier obstdculo hacia el Occidente, talcomo hicimos
cuando construimos la trocha de Leticia a Tarapacéa. Es de advertir que dichos
terrenos no son cenagosos como era lacreencia errada que existia anteriormente,
sino terrenos ondulados, en donde la parte mas plana estd en las cercanias de
Leticia desde esta ciudad hasta la Quebrada Tacana. Los cerros de Tarapacd dan
idea més clara de la topografia ondulada del Trapecio. Los equipos que vayan
quedando disponibles, al poner en servicio las rutas deben dejarse parala conser
vacion y mejoras de estas, asicomo paralaconstruccion de ramales de acceso a
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sitios importantes para extraccion de maderas, caucho, fibras y demadas riquezas
naturales que serdn beneficiadas bajo control y resiembras de lostécnicos del ICA,
INDERENA y demés personal previsto dentro de la organizaciéon general del pro
yecto. La reforestaciéon de caucho, cacaoy otroscomo maderables, serd uno de los
objetivos mas importantes para el futuro.

V Equipo y personal requerido:

El equipo requerido para el plan previsto consiste en lo siguiente porcada frente de
trabajo:

2 Bulldozeres D-6.
2 Tractores con remolque o 2 volquetas Unimog.

Y herramienta nombrada dentro de los grupos de personal, asicomo carpas y
elementos de campafia.

Los frentes de trabajo deberdn contarcon el apoyo de la Marina para su abasteci
miento fluvial, el apoyo aéreo de la FAC para el abastecimiento aéreoyelabasteci
miento por tierra del Ejército, donde los otros no sean posibles. El personal que
requiere cada frente de trabajo es el siguiente:

1 Teniente o Subteniente dependiente de la Guarnicibn mas cercana.
1 Sargento Mayor o Sargento 1Qreemplazante.

2 Bulldozeros.

2 Ayudantes.

2 Tractoristas o choferes de Unimog.
2 Ayudantes.

2 Hacheros.

6 Trocheros.

1 Suboficial jefe campamento.

5 Soldados.

2 Cocineros.

2 Ayudantes.

Encuanto al equipo principal, se necesitardn para ejecutar el plan vialen tres afios:

1er. afio: 12 Bulldozeres D-6 y 8 Tractores con remolque o Unimog.

2do. afio: 14 Bulldozeres D-6 y 14 Tractores con remolque o Unimog (fuera de los
anteriores).

3er. afio: 8 Bulldozeres D-6 y 8 Tractores con remolque o Unimog.

En el caso de optar por la alternativa de dos afios para la construccion:
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ler. afio: 18 Bulldozeres D-6 y 14 Tractores con remolque o Unimog.

2do. afio: 16 Bulldozeres D-6 y 16 Tractores con remolque o Unimog (fuera de los
anteriores).

VI Direccion y organizacion:

Para la direcciéon del proyecto serd necesario crear un organismo con el siguiente
personal:

1 Director del proyecto.

1 Asesor-Subdirector.

3 Inspectores.

1 Ingeniero agrénomo graduado, jefe y de enlace con el ICA, Caja Agraria,
INDERENA, Min-Agricultura.

1 Ingeniero agronomo graduado, ayudante.
12 Ingenieros agronomos graduados, jefes de zona.
1 Ingeniero de minas o gedlogo jefe.
1 Ingeniero de minas ayudante.
12 Exploradores mineros.
12 Agencias de la Caja Agraria.
1 Adjunto Naval.
1 Adjunto Aéreo.
1 Economista, elemento de enlace con el IFly los Fondos Rotatorios del Ejército,
la Marina y FAC.
—.Caucheros técnicos-préacticos.
— Viveristas.
— Técnicos practicos en pesca.

— Aserradores (cada zona al Sur del Guaviare dispondréd de un aserrio portatil,
cuando menos).

VIl Energia e industrializacion:

La naturaleza nos ha dotado de barreras naturales que podemos explotar para la
producciéon de energia hidroeléctrica que permita industrializar nuestras materias
primas, con elfin de generar mas empleo en nuestro Sureste colombiano. Me refiero
alos saltos de Aturesy Maipures en el Orinocoy alosdel Araracuara en el Caqueta.

Propongo que si se acepta este proyecto, se nombre una Comisién de Energia
Hidroeléctrica, para que estudie la factibilidad de los dos proyectos mencionados y
luego contintie con los deméas saltos del drea, situados en otros rios.

Finalmente cuando sean terminados dichos estudios debe preverse una red de
interconexién eléctrica para integrar las principales fuentes de energia.
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Fabricas de llantas, papel, carton, madera prensada y muchas mas podrédn benefi
ciarse de la energia hidroeléctrica en una segunda etapa, pues inicialmente donde
se justifigue su ubicacion tendrdn que funcionarcon base encombustibles como el
petréleo o elcarb6n que por serrecursos naturales no renovables, tendrdn que ser
reemplazados por las fuentes energéticas hidroeléctricas tan abundantes en la
zona Sureste del pais.

VIl Financiacion:

La financiacion del proyecto es sumamente econémica pues sé6lo demanda
una inversién importante en equipos de seiscientos millones de pesos
(§ 600'000.000.00) anuales aproximadamente, y veinte millones de pe
sos ($ 2.0'000.000.00) mensuales para gastos varios de transportes, combus
tibles, motores fuera de borda, canoas o embarcaciones menores, honorarios,
vidticos e imprevistos.

El resto, referente a personal, practicamente se puede tomar en su mayoria del
asignado actualmente a las Fuerzas Armadas y a dependencias de institutos
descentralizados, lo cual sdlo implicard traslados de otros frentes menos importan
tes.

IX Mapoteca del Sureste colombiano:

Instituto Geografico 'Agustin Codazzi”

la Mapa fisico-politico en escala 1:1'500.000, edicién 1972.
2° Cartas en escalas diferentes desde 1:2.000.

3a El Mapa Aerofotografico del Sureste colombiano.

El servicio de informaciéon E.R.0.S. (Earth Resources Observation System's Pro
gram) en cooperaciéon con la NASA y otras agencias envié copia de sus microfi-
chas, asi como de las imdgenes de percepcion remota, material que puede ser
consultado en el Instituto Geogréafico "Agustin Codazzi” Cra. 30 Na48-51, Bogota,
D. E., las imédgenes fueron tomadas con los satélites Gemini y Apolo (Ver anexos
Nos. 1y 2).

Para presentar en este trabajo, del Mosaico de dichas imadgenes elegimos dos
cuyas referencias son: 1088-14320-7y 1088-14322-7 (Las destacadas en amarillo
en el mosaico) que corresponden la primera a:ladesembocadura del rio Yarien el
rio Caquetd, cerca de los saltos del Araracuara, donde se harédn los estudios para
una de las plantas hidroeléctricas mas poderosas del pais. Y lasegunda alrio Meta
en donde puede observarse la desembocadura del rio Cusiana por el Norte y los
rios Yucao y Manacacias por el Sur. Como estdn en una escala aproximada de
1:400.000 y tienen 18 cms., de lado, cubren cada una, una superficie aproximada de
72 kms. X 72 kms. = 5.184 kms.2 0 sean 518.400 Has.
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Esta imagen (E.R.0.S.) Ret. 1088-14320-7 corresponde al rio Meta en el sitio en que le cae elrio Cusiana
porelNorteyelYucaoy elManacacias porelSur. Puede observarse a Orocué sobre la margen izquierda
y a Puerto Gaitdn en la derecha.

Esta imagen (E.R.0.S.) corresponde ala desembocadura del rio Yari en el rio Caquetd cerca ajos saltos

del Araracuara, donde se hardn los estudios de una de las plantas hidroeléctricas més potentes del pais,

que permitird la industrializacién de gran parte del Sureste colombiano, con fadbricas de llantas y otros

artefactos de caucho, madera prensada, aserrada y en otras formas; fabricas de papeles y cartones;

frigorificos para la exportacion de carnes y pescado y en sintesis ungran complejo industrialy un centro
de colonizacién muy importante.
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4C El Proyecto radargramétrico:

De “"El proyecto radargramétrico del Amazonas”,sus metas y sus proyecciones en
la economia nacional, publicado en la Revista de las Fuerzas Armadas (dltimo
trimestre/74) del cual es autor el sefior Teniente Coronel Alvaro Herrera Celemin,
extractamos la siguiente Informacion:

"El proyecto radargramétrico del Amazonas "PRORADAM"” adelantado por el Insti
tuto Geografico "Agustin Codazzi"y el Centro Interamericano de Fotointerpretacion
(CIAF), con la cooperacion del Ministerio de Defensa, proporcionard Informacion
bédsica para fines cartograficos y permitira mediante la fotointerpretaciéon de las
imdgenes de radar efectuar estudios de los recursos naturales de las zonas
relacionadas con los suelos, las forestaciones y otros como interpretacién geomor-
folégica. Brasily Venezuela hicieron uso de estos procedimientos, para ellevanta
miento de miles de kildmetros cuadrados de territorios carentes de cartas
geograficas que estaban solamente croquizadas. El sistema SLAR adoptado,
garantiza iméagenes a corto plazo y a precio razonable independientemente de las
condiciones meteorolégicas. La superficie de este préoyecto abarca una extensién
de 380.000 kms.2y el trabajo se contraté con la Aeroservice Corporation.

En la fecha se estdn recibiendo la totalidad de las imdgenes y mosaicos de radar
con lo cual se podréd ejecutar la fase Il del proyecto que nos permitird obtener una
cartografia bastante exacta de lareglényconocercaracteristicas muy importantes
para su desarrollo y consecuente movilizacion de gran parte de su potencial
econémico.

52 DANE:

Enel DANE obtuvimos los mapas seccionales de las Intendenciasycomisarias con
todas las informaciones que se han requerido para los censos de poblacién, datos
estadisticos y otras informaciones muy valiosas, incluida la nomenclatura regional
conocida hasta la fecha.

X Conclusiones:

12 El "proyecto de desarrollo de los Territorios Nacionales" que se propone en este
estudio es patriético porque vincula nuestras fronteras con Venezuela y Brasil al
interior del Pais.

2Q Es original por sugerir el aprovecnamiento de las "Divisorias de aguas” de
nuestros principales rios de la Orinoquia y Amazonia cuyos cursos siguen una
direccion aproximada de Occidente a Oriente, para evitar la construccion de
puentes costosos y de numerosas obras de drenajes. Ademas se sugiere para la
selva no “descumbrar” la zona sino conservarla cubierta vegetal para obteneruna
conservacion econdmica y finalmente optar por una construcciédn inicial muy
sencilla: “tractorable”, para poder dar al servicio su infraestructura en un tiempo
“récord” de 2 a3 afios introduciéndole posteriory progresivamente mejoras parale
lamente aldesarrollo econdmico de lasregiones beneficiadas y porconsiguiente al
aumento del trafico desarrollado por las “vias tractorables”, propuestas.
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3QDe gran importancia econdmica porque tiende a desarrollar nuestros recursos
naturales, fomentando la agricultura, la ganaderia, ciertas industrias extractivas
como el caucho, latex, maderables industriales, utilizacién del guarumo y la paja
llanera para la produccién de papeles y cartones, exploracion de los minerales
previo estudio de la geologia econdémica regionaly producciéon de divisas extranje
ras con la carne, artesanias y productos industriales de exportacién.

42 Es una obra colonizadora muy importante pues se van apoderelegirlas mejores
zonas inicialmente sin costos de adecuacion, dejdndolas vinculadas de antemano
con los mercados nacionales con obras de infraestructuras, contransportes fluvia
les, terrestres y aéreos, lo mismo que en comunicaciones, generando empleo para
una poblacién mucho mayor que nuestra poblaciéon actual, hasta el punto de poder
pensarenlaconveniencia de estudiar la posibilidad, conjuntamente conla FAO, de
organizar algunas inmigraciones técnicas, para expertos en la explotacion de
caucho, oleaginosas, pulpa ytécnicos en diversasramas. Lageneracion de empleo
y de rigueza son incuestionables.

5Q Esta red vial, tractorable inicialmente, quedard desde un principio vinculada a la
red vial nacional ya que serd una ramificacién de éstay en varios puntos de nuestra
periferia se conectard con latransamazo6nica brasilefiay algunas vias venezolanas.

6Q Los estudios de factibilidad de las dos grandes hidroeléctricas: de Atures y
Maypures en el Orinoco y la del Araracuara en el Caquetd, tendrdn gran importan
cia dentro del proyecto propuesto pues proveerdn la energia necesaria para el
ulterior desarrollo de los llanos y la selva.

ANEXO.

Elmercado internacional delcaucho en Singapur, Londresy Nueva
York (Tomado de la Revista del DANE-1974).

Se contintila importando caucho natural aunque su precio es superior al sintético,
debido a que las propiedades elastémeras de este Gltimo no lo hacen apto para la
fabricacion de llantas de camién y bus.

Origen de las importaciones y precio del caucho.

En 1970 el 42% del caucho natural provenia de paises no productores, como USA,
Reino Unido y, en menor medida, Holanda y el caucho sintético, en un 62% de tres
paises: USA, Argentina y Alemania, lo cual determina el comportamiento de los
precios del caucho importado.

Comparando el valor de latonelada de caucho importado y exportado en USA, en
1970 con el valor de la tonelada de caucho importado por Colombia durante el
mismo afo, se observa una gran diferencia. Mientras USA vende al mercado
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mundial caucho sintético a 63 ddlares tonelada, a Colombia le vende a 368 ddlares.
El mismo fendmeno sucede con el caucho natural. USA lo importa a 367 délares
tonelada y lo vende a un promedio de 784 ddélares tonelada.

En el caso colombiano las importaciones que se realizan de paises diferentes de
USA muestran las mismas caracteristicas. Asi el caucho importado directamente
de Malasiatiene un precio superior al precio pagado por USA porsusimportaciones
de Malasia. EIl mds barato caucho sintético importado al pais sobrepasa los 300
do6lares, portonelada, mientras USA importa a un promedio de 92 ddélarestoneladay
envia al mercado mundial a un precio promedio de 630 délares tonelada.

De lo anterior se deduce que el precio del caucho importado estd determinado por
las compafifas multinacionales productoras de llantas que, integradas vertical y
horizontalmente, como vimos con anterioridad, controlan la produccién y/o comer
cializacion de gran parte de los Insumos que utilizan sus compaifias filiales en los
distintos paises y, en consecuencia, los precios tienen poca o ninguna relacién,
en determinados mercados regionales, con los precios internacionales delcaucho.

Los precios del caucho, como en general de los demdas insumos importados para
esta industria, son fijados por las compafias multinacionales en funcién de las
condiciones locales.

Estas compafias, cuando dominan la producciéon y/o la comercializacion de los
insumos que utilizan sus filiales en el extranjero, presionan elsobreprecio de éstos
(amparados en muchos casos por patentes y contratos de asistencia), asegurédn
dose rentas monopoliticas, lo que se hace mas fuerte cuando se fijan limites a la
exportacion de beneficios obtenidos por las compafiias extranjeras.

No hay que olvidar que la producciéon se realiza en Colombia bajo la forma de un
oligopolio altamente concentrado.
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