EL PROBLEMA DEL CANAL
LE.

A NIVEL DE LO

Adortanmiuvente fa capaciiad  de
fos ingesicres viviles americanos para
coustruir of nuevo canal a nivel que
una los ocdanos Atidntico » Pacifico a
Lravés e ta América Contreal, csta a
la alturn de la capneidad (inanciera de
lox T, UU. v de la fuevza de oxpan-
sion do su oeomercio con todo ¢l mun-
do. ¥ tomafio de fus barces. su capa-
cidad do esrga. v sy nGmera aumentd
on ol lapso towmprendido enire la pri-
mera v oia scgunda guerras mundiales.
La disminueion del costo por usidad
en ef flete maritimo en relacion con
el mavor volumen movido, ha impul-
sado a los arquiiectos navales a au-
mentar el tamafio de los barcos. El re-
suitade ha sido cxcelente para los via-
jes a través de mar abicrto, pero fue
prematuro para la capacidad del ac-
tual canal de Panama, debido a que
el tamafio excesivo de la eslora, no per.
mite a estos barcos pasar facilmente,
pues las actuales dimensiones del ca-
nal son insuficientes. La grandiosa ce-
remonia de inauguracién del canal rea-
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lizada ¢l dia {5 do agoslo de 1914, co-
rrespondid a la importancia de esfa
maravilla de fa ingenievia, pers aclual.
mente resulta un poco anticuada, v
disde entonees, por alpunos conocedo-
res fue considerada como una modoes-
ta realizacion, pues sv dabuan cuenta de
que seria necesario proyectar ¥ ocons-
iz un eanal de mas capacidad ¥ de
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manicbra maés sencilla ¥y menos costo-
54,

Lepsses, consiructor del Canal de
Suez, quien asumid la direccién de los
trabajos de la Compafiia Francesa en-
cargada por el Gobierno de Colombia,
en 1880 de la construccién del Canal
de Panami, lo proyecté como un ca-
nal a nivel y los franceses alcanzaron
a realizar como las dos terceras par-
tes del trabajo, pero se vieron obliga-
dos a cambiar el proyecto, adoptando
el sistema de esclusas, no por deficien-
cias itécnicas ni econdmicas, pues las
primeras las respaldaba el prestigio de
Lepsses y sus ayudantes, y la segunda
por la capacidad econdmica del pueblo
francés, que en esos momentos acaba-
ba de dar la mas alta demostracion de
su poder {inanciero, cancelanda con
pasmosa rapidez los cince mil millones
de francos, valor de la indemnizacién
que tuvo que pagar a Alemania como
consecuencia de la derrota de 1870, El
empréstito de tres mil millones de fran-
cos emitidoc por el gobierno franeés,
fue cubierto catorce veces, es decir su-
bi6 el aporte publico 2 mas de cuaren-
ta mil millones. Fue el trdpico con la
fiebre amarilla 1a que vencié a Lepsses,
pues pasaron de 16.000 los muertos cau-
sados por esa endemia en los prime-
ros meses de trabajo.

La ciencia nuclear en sus investiga-
ciones ha llegado a comprobar la po-
sibitidad de emplear el sistema nuclear
para la consfruceién del canal a nivel
del mar, con lo cual se reduciria el
costo de construccién de un cincuenia
2 un novenia por ciento. Este canal
tendriz mil pies de ancho y doscientos
cincuenta pies de profundidad.

Sinembargeo el congreso de los Egta-
dos Unidos ha estado indeciso con re-
lacién a este nuevo canal; algunas ve-
ces se interesaba y ofras se mostraba
indiferente, Durante la segunda gue-
rra mundial los Estados Unidos n¢ tu-
vieron gran interes por la ampliacién
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del actual canal, solamente ha venido
a preocuparlos de 1854 en adelante,

Durante las décadas del cuarenta v
del cincuenta se habld, se discutié y
se pensd mucho sobre el canal a nivel,
pero no se realizé ninguna accién, El
actual canal estd congestionado por el
trafico. A algunos barcos se les hace
esperar, ofros solamente pueden pasar-
lo disminuyendo su carga y muchos
barcos de la marina de guerra ameri-
cana fueron enviados para hacer el
viaje alrededor de Suramérica duran-
te Ia guerra, Hubo que valerse de la
posiciéon dominante Americana en &l
canal, para conseguir alguna ventaja
en tiempos de emergencia.

Datos estadisticos precisos fueron
presentados ante la Comisién de Co-
mercio del Senado Americano, estos
expresaron que: Veinticuatro barcos
de la marina de guerra pasan con di-
{icultad, cincuenta buques de la mari-
na mercante no pueden pasarlo, ¥ otros
556 comerciales necesitan disminuir su
carga para poder hacerlo, ¥ 1o que en
marzo de 1964 era estadistica precisa,
va hoy se considera obsoleta y casi to-
dos los grandes barcos comereiales, en-
tran en la lista de excepcidn, o deben
reducir su carga para pasar por el ca-
nal.

En marzo de 1964 fue leidoc en el
Congreso de los Estados Unidos el pro-
yecto relacionado con el nuevo canal
y las estadisticas de trafico por el ac-
tuzl. Cyrus Vence, Diputado Secreta-
rio de Defensa y Sthephen Ails, Secre-
tario de! Ejércifo, llamaron la ateneién
sobre la urgencia de las mejoras del
canal; principalmente para asegurar
ia defensa del mismo. Ails con mucho
interés y gran sinceridad manifestaba
que el cuerpo de ingenieros tenia un
papel muy preponderante en el pro-
vecto y ejecucion del canal a nivel.
Vence y Ails llevaron a la reunién
de la Comisién, un mapa en bajorre-
lieve, en el cual aparecian las rutas




principales que debian tenerse en cuen-
fa para la construcciéon del nuevo ca-
nal a nivel. Competentes ingenieros
han medido y remediado la misma
area a gque este mapa se refiere, han
perforado el terreno para determinar
las formaciones geoldgicas del subsuc-
lo ¥ analizando los matcriales de que
sc componen, datos que pasaran una
v otra ver a las oficinas de planeacion,
con el objeto de llegar a4 una comple-
ta evidencia y poder proccder con ab-

soluta scguridad,

Después de oir a Vence, Ails ¥y
Charman Glen Seaborg e la Corni-
sién de Energia Nuclear, se adoptd un
sencillo proyecio en el cual se tuvie-
ron en cucnta los puntos mas notables
expucstos por los concurrentes y ade-
mas las recomendaciones del Departa-
mento de Estado, Scccion de la Defen-
sa v de la Comisién de Energia Ato-
mica de los Estades Unidos,

El Senado aprobé las recomenda-
ciones v ¢l proyecio fue enviado a la
Camara de Representantes.

E] Presidente Jonhsen no esperd
ta resolucidén de la Camara sino que
inmediatamente procedio a  consti-
tuir una comisién del seno del De-
partamento de Defensa de los Esta-
dos Unidos, para enviarla a Colom-
bia con el objelo de que se iniciara
un estudio de una de Jas rutas pro-
puestas.

Mientras tanio se siguio estudian-
do la posibilidad del empleo de la
fuerza atémica para el desarrollo de
este provecio, discusion adelantada
por experlos de la Comisién de Ener-
gia Atémica del Departamento de
Defensa, quienes demostraron un
gran interés. A todos llamé mucho
Ja atencién la reduccion en el costo.
Los sistemas de trabajo a emplear si se
usara la fuerza nuclear, representa-
rian una gran economia en proyec-
tos de esa magnitud. Los estudios ba-
sicos: del terreno serian los mismos,

quedaba solamente pendiente la dis-
cusién de si se emplean métodos nu-
cleares o convencionales.

El Secretario Ails manifesté: “Que
no solamcnte era necesario para
empliear fuerza nuclear, la explo-
racién superficial, sino que era in-
dispensable hacer exploraciones para
determinar la estructura geoldgica,
pues no era suliciente conocer como
s¢ debia excavar un canal, sino sa-
ber cual es ia constitucion del sub-
suelo, este trabajo es el que toma
mas tiempo y s¢ necesita hacer gas-
{os considerables™.

Se preguntd al Secretario Ails si
canocia algo con relacién a los dife~
rentes niveles de los oceédnos y con-
testo alinpativamente y agregd que
“s1 s¢ va a usar procedimicntos nu-
cleares cs indispensable conocer exac-
tamente 1a subestructura geoldgica
para definir la cantidad de carga ex-
plosiva que debe usarse para obte-
ner el crater descado. Cuando se es-
tudia una rute de esta clase no se
trata de encontrar cual os la mejor
en la superficie del terreno, sino que
&3 necesario hacer una serie de per-
foracicnes on la corteza lerrestre pa-
ra definir los aspeclos geoldgicos del
subsuelo”,

Por medio de una proposicién se
autorizé al presidente para que nom-
bre una comision de siete miembros
de la cual debian ser miembros na-
tos: el Secretario de Estado, el Se-
cretario de Guerra y el Jefe de la Co-
misiéon de Energia Atémica de los Es-
tados Unidos. Indudablemente algu-
nos de los mas conocidos ingenieros,
debian figurar entre los otros miembros
de la Comision nombrada por el Presi-
dente.

Esta comisién debia encargarse de
adelantar una investigacién y reali-
zar wn estudio para determinar la
practicabilidad de la construccién de
un canal a nivel enfre el Atlantico y
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el Pacifico, y ademas determinar cual
sera la zona méas aconsejable para
. realizarlo, vy gué medios debian em-~
plearse ya sean los convencionales o
los nucleares.

Se zutorizaba a la Comisidn para
obtener informacién procedenie de
cua'quier Departamento ejecutivo, ¥
si Jo considera urgente, puede aseso-
rarse de experios. Esta comision una
vez terminadas sus investigaciones y
estudios, debe presentar su informe
al Congreso &l diz 21 de cunero de
1966. Se pidié ai Presidente gue so-
meta al Congreso estas recomenda-
ciones cuando €l lo estime convenien~
te.

El aspecte diplomatico debe ser
manejado por Tomas Mann, Adjunto
Secretario de Estado para los Nego-
cios Interamericanos. quien desea so-
Iucicnar el diferendum con Papamé.
Bl conoce €l problema y ha hecho un
estudio muy minucioso sobre este
punic. A continuacidén se transcribe
una parte de su informe, el cual de-
be tenerse muy en cuenia. Dice asi:
“Una combinacidm de las considera-
ciones econdmicas, politicas v esira-
iégicas es necesaria para poder pro-
cedsr a realizar los estudios. Nues-
tra actual siluacién impone gue los
Estados Unidoes deben proceder ripi-
damante, en visia de la necesaria
construceidén del vanal 3 nivel, lo gue
es indispensable y va en interés na-
cional ¥ universal. El actual canal
puede ser afectado por largas inte-
rrupciones ya sea por accidente o por
sabotaje, que serian muy perjudicia-
les para nuestros intereses militares
y comereiales”. .

“Finalmente las dificultades pre-.

sentadas entre los Estados Unidos y
Paznama relacionadas con el actual
canal vy con la zona del mismo,
aceniian la urgencia de resolverlas
rapidamente, para poder llegar a un
acuerdo sobre la construccion del ca-

nal a nivel. Una vez que se haya
adoptado upa decisién tales dificul-
tades serén resueltas méas faciimen-
te. Lo mas grave del probiema no es-
triba en la construccidn el canal a
a nivel del mar, el cual no presenta-
ria, comparudo con el actual canal,
mayores dificuitades para su defen-
sa ni implicaria un aumento de per-
scnal para su muniobra v adminis-
tracion. El arregio con el pais a tra-
vas de! cual pasard el canal a nivel,
seria rouy diferente del iratado ac-
tualmente exisienie con Panami”,

Mann anuncié que el probiema que
pudiera prasentarse con relacion a la
mano de obra, seria tratade poste-
ricrinenis, Para la muniobra del ac-
tus! canal se necesitan 14.000 em-
pleades, debido al intrincado v sen-
sible mecanisme de las esclusas. So-
lamente 608 operarvios seran indis-
pensables para el canal a nivel

De las treinta rutes que se han es-
tudiado para la construccidn de este
canal, la Comisién ordené gue el es-
tudio se redujera a seis las cusles
son:

1) Tehuantepee. Tiene 170 millas
de largo, la via se desarrolla casi to-
Az por terrencs bajos. Sclamente 22
millas tienen una altura scbre el ni-
vel del mar de 400 pies. A lo largd
de esta ruia hay seis poblaciones con
un teotal de 55.000 habitantes, Se con-
sidera gue la construccién de un ca-
pal a nivel cesteria 2.500 millones,
usande méicdos nucleares, en cam-
bic per sgistemas convencionales cos-
taria 13.000 millones de ddlares,

Ruta 8) Nicaragua, Costa Rica, se-
ria de una longitud de 139 millas.
La altura de la divisién de aguas se-
ria de TBD pies. Hgy 6 milias en las
cuales la elevacion del terrenc pasa
de 400 pies. Bl costo aproximado de
esta ruta seria de 1.900 millones de
délares. :

Ruta 15) Por el actual canal de
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Panama, seria su lengitud de 46 mi-
flax, el actual canal tiene 31 millas ¥
:l costo apreximado de la transforma-
c.on seria de 2.503 millones.

Ruta 16) San Blas Panama. Tie-
ne una longitud de 40 millas y cru-~
za ta division de aguas a una altura
de 1100 pies. El costo de la construc-
cion empleando sistemas nucleares
sera de 620 millones de dolares.

Ruta 17) Sardi-Morti, Panama. Su
Jengitud sera de 58.5 millas. Queda
a 1D millas de distancia del actual
canal vy recorre und Zona muy poco
poblada. Fl costo de construccion de
csta ruta se caleula 760 millones de
délares, empleando sistemas nuclea-
B 6

Ruta 25) Afrato-Truands. Su lon-
gitud scra de 95.4 millas. Ta division
de aguas tiene una altura de 932 pies

aceite

snivve ef mar ¥ solamente 6 millas
de esta via ticnen una aliura mayor
d: 400 pies, La zona por donde se
d =urrcifa es netamenie colombiana
voea 25 muitlas ira paralela ol rio Atra-
to, Tienz 80 millas localizadas en te-
rirenes cuyva altura es menor de 100
pies. Su cosle se eoxtima en 1.200 mi-~
Hones de délares empleando sistemas
nuclearcs.

15 mucha la urgeneia de la cons-
{ruecion de este canal por cualquie-
ra de estas vias, y seguramenle con
¢ se podra atender debidamente a
“as neeesidadex del comercio mun-
dial v sc obtendrian mejoras notables
cn las ecndicienes de la defensa mi-
ltar. n les Extados Unidos se ¢spe-
ra con gran ansiedad la construceion
de cste nuevo canal.

/

aceite nuevo
y super refinado como no
se habia fabricado en Colombia.

...y es mas barato
cuande Ud. devuelve el envase
- de cristal al expendedor.
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