EL CANAL DEL ATRATO,
OBRA COLOSAL

Tte.

Algunos antecedentes historicos.

Por todos es conocido que desde la
Conquista de Ameérica, el afan univer-
sal por obviar el obstaculo que ten-
tadoramente puso la naturaleza a las
rutas maritimas con el cordon Centro
Americano, ha inducido a multitud de
hombres de ciencia, de industria, del
comercio y aun aventureros, a estu-
diar las posibles wvias para el Canal
Interocéanico. Por tanto es necesario
hacer un breve recuento historico co-
mo parte fundamental.

Alejandro Federico Enrigue, Baron
de Humboldt, insigne naturalista y ge6-
grafo, en su viaje de exploraciéon por
Ameérica, después de visilar las regio-
nes orientales (Orinoco), en el afno de
1801 remontd por el Magdalena hacia
el sur. Este Baron fue el primero que
con €l propésito de estudiar, entre otras
cosas, las rulas para el posible Canal
Interoceanico, hizo completas explo-
raciones y estudios en la region del
Chocté gue sirvieron de base funda-
mental para posteriores estudios, pues
lo que se narra de tiempos anteriores
no pasa de ser exploraciones con fines
lucrativos, informativos o aventureros,
dejando expresado solamente lo que
la apreciacién de sus sentidos pudo
deducir.

Desde el ano de 1820 se han venido
practicando exploraciones y estudios
mas o menos en forma sucesiva, algu-
nos de los cuales han sido de interés
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para las potencias occidentales, ade-
mas de los Estados Unidos. Citaremos
lo mas importante.

En el afio de 1824 fue presupuestada
la obra para unir e] Atrato y el San
Juan por el arrastradero de San Pablo
para dar paso al transito de botes en-
tre los dos Océanos y cuyo costo as-
cenderia a medio millén de pesos.

Por el ano de 1829 el mismo Liber-
tador Simon Bolivar dispuso la aper-
tura de este canal, a instigaciones del
cientifico Humboldt, para lo cual au-
torizé al Gobernador del Chocd traer
de Jamaica la herramienta requerida
con cargo al Gobierno.

En los anos de 1827, 1846 y 1847 hicie-
ron exploraciones y dieron por apre-
ciaciones datos sobre distancias, alturas
y naturaleza de la region, el Capitan
Inglés Charles Friend, el Dr. J. F.
Landreau y el Capitdan Henry Kellet
con el Coronel James Wood, respec-
tivamente.

En el ano de 1846, siendo Presidente
el General Toméas Cipriano de Mos-
quera, €] Gobierno Colombiano en su
afan de unir los Océanos, otorgd dos
concesiones para abrir el canal y una
para la construccion del Ferrocarril de
Panama.

La primera concesion fue para unir
el Atrato y el San Juan por el Istmo
de San Pablo, concedida a Benjamin
Bladgge y Ricardo Parra; la segunda
para unir el Atrato con la Bahia de
Cupica por el rio Napipi, concedida a
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Manue] Cardenas y Florentino Gon-
zéalez; la tercera para unir a Colon con
Panama por un ferrocarril, concedida
a una compania Norteamericana.

En cuanto a las dos primeras, pare-
ce que solo les interesaba la explo-
tacion de las riquezas de la region
Chocoana, ya que caducaron sin que
se iniciara trabajo alguno. En cuanto
a la tercera, el ferrocarril que fue el
primero en la Colombia de entonces,
fue puesto al servicio en el ano de
1855.

Desde Humboldt, la segunda explo-
racion de importancia para la cons-
truccion del canal por el rio Atrato,
la realizé el mismo Ingeniero del Ca-
nal de Panama, Mr. John C. Trau-
twine, quien hizo cuidadosos estudios,
aportando calculos ¥ medidas mate-
maticas para una compania financiera
de Estados Unidos, presidida por Mr.
Frederick M. Kelly, gquien sin desmayo
trabajo por la apertura de un canal
Interoceanico.

Entre los anos de 1872 y 1873, el Go-
bierno de los Estados Unidos comisioné
al Comandante Seljridge para hacer un
estudio con el proposito de abrir el
canal y éste presenté a su Gobizrno
un proyecto de construccion previo
recorrido y estudio cuidadoso por la

TENIENTE DE NAVIO
LUIS JAIME SANTANDER

Nacido en El Espino (Boyaci) el 2 de
agosto de 1928; Cursdé sus primeros cinco
afios de Bachillerato en el Colegio de Bo-
yaci en Tunja y en el afio de 1%49 in-
gresé a la Escuela Naval de Cadetes.

El 11 de noviembre de 1953 fue ascendido
al grado de Teniente de Corbeta del Cuer-
po General; fue ascendido a Teniente de
Fragata el 11 de noviembre de 1956 y al
grado de Teniente de Navio, el 15 de di-
ciembre de 1960, Ha prestado sus servicios
sin interrupcion en la Fuerza Naval del
Atlintivo, Fuerza Naval del Magdalena y
Fuerza Naval del Sur, en donde se encuen-
tra en la actualidad.
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via Cupica-Napipi-Atrato. Este proyec-
to contemplaba apertura completa de
un trayecto de 28 millas, incluyendo
un tunel de 3 millas para un canal de
25 pies de profundidad por 70 pies de
ancho, Calculé la distancia de nave-
gacion por el Atrato en 100 millas y el
valor total de la obra en 12'200.000
Libras.

Como se puede observar, este pro-
vecto llenaba las necesidades de ese
entonces y las de unos afios después.
Muchos otros han realizado explora-
ciones en esta region (Hunter Smith,
Bousingaul, Haffey, Hossmer, Undarra-
ga etc.) impulsados por el anhelo de
la construccion del canal interoceanico,
exploraciones que fueron interrumpi-
das en parte debido a la realizacion
de la obra del Canal de Panama, que
inicié trabajos en Enero de 1880 a
cargo de la compania Francesa “Les-
seps”, pasando luego a manos del Go-
biernc de los Estados Unidos para te-
ner una culminacién en el afio de 1914
en que se abrio el transito a los bu-
ques y a un costo de 663'000.000 de
délares.

En una conferencia sobre nuesira
geografia que el general Uribe Uribe
daba en Rio de Janeiro el 20 de Julio
de 1907 afirmaba que nuestras rutas
para el canal fueron mal estudiadas
antes de adoptarse la de Panama y
anuncié la posibilidad de que podrian
ser utilizadas cuando las exigencias
de] comercio llegaran a necesitar un
segundo canai. En verdad al canal de
Panama le caben sus criticas, ya que
en esta época de 1903 con esos 663
millones de dodlares o quizd con me-
nos se hubiera construido un canal a
nivel del mar, evitando el inconveniente
de las esclusas.

El pronostico del General Uribe ex-
presado en Rio con una visién futuris-
ta, sin ocultar su resentimiento por los
sucesos recientes con Panama, no al-
canzo al medio siglo para ver la rea-
lidad, pues desde el afo de 1847 se con-
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tinuaron los estudios por comisiones de
técnicos, quimicos, ete. y durante los
ultimos afios, por comisiones de asun-
tos nucleares, patrocinados por el Go-
bierno de los Estados Unidos.

Expedicion Truando.

Siendo Director de la Escuela Naval
de Cadetes el Sr. Capitan de Navio
(R) Julio César Reyves Canal, a quien
mucho le ha interesado la construccion
de este canal, pues ha hecho también
sus publicaciones en los periddicos,
organizé una expedicidn de Cadetes
para explorar desde el Golfo de Uraba
hasta la bahia de Humboldt, explora-
cién que se denomind, “La Expedicién
Truandé”.

Aprovechando el crucero de cadetes
que se realizaba a mitad del afio de
1955 a bordo de las Fragatas ARC.
“Almirante Brion” y ARC. “Capitan
Tono”, éstas arribaron en los primeros
dias de julio a Urabé para desembarcar
al grupo de cadetes, que dirigidos por
el Sr. Mayor de Infanteria de Marina
Elias Nifio, debian realizar el cruce por
tierra. A esta expedicion se unieron
en Uraba, un Cientifico Americano, un
Ingeniero y un Fotografo Colombiano.

A los seis dias de un penoso viaje
entre malezas, aguas, fangales, mos-
quitos, cruce de rios, quebradas y ba-
jas serranias, fueron recibidos en la
Bahia de Humboldt, con un saldo re-
ducido de tres enfermos de fiebre, pro-
ducto de la naturaleza de la regidn.
También fue publicado entonces el re-
sultado de esta expedicion.

Lo actual.

En uno de los dias de abril del pre-
sente afio, fue negociado un acuerdo
entre los Gobiernos de Colombia y Es-
tados Unidos, para iniciar estudios so-
bre la construccién de un nuevo canal
Interoceanico, acuerdo que fue suscrito
por el Teniente Coronel Anthony Cu-
belius, en representaciéon de los Esta-
dos Unidos y por el Dr. José Luis Ca-
david del Instituto Geografico Agustin
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Codazzi, en representacion de Colom-
bia.

El solo anuncio de la negociacion pa-
ra adelantar estos estudios, hecho por
el Presidente de los Estados Unidos el
16 de Abril en su conferencia de pren-
sa, causo revuelo no solamente nacio-
nal, sino en Panama donde con diferen-
tes caracteres se hicieron conjeturas un
tanto desfavorables para ambos paises.

De aqui arrancé el despliegue publi-
citario por periédicos, revistas y con-
ferencias a las que lamento no haber
podido tener acceso, Sin embargo algu-
nos numeros de El Espectador y de El
Tiempo llegaron a mis manos para
leer con detenimiento.

Este actual acuerdo de estudios no
se hizo esperar, ya que dos dias des-
pués del anuncio, la Comision Geodé-
sica Interamericana viajaba a Bogota
para iniciar trabajos, los que se ade-
lantan en forma intensiva y de los que
esperamos conocer resultados en un
todo favorables. Sin embargo ya existen
estudios sobre especificaciones concre-
tas de las dimensiones en que se ha-
ria este canal, ya sea con métodos de
excavaciones convencionales (calcula-
dos desde 1947) o con el empleo de
la energia atoémica (calculados desde
1960, en la misma forma que el pre-
supuesto en cada uno de los casos.

Aungue en muchos circulos especial-
mente externos, opinan sobre impedi-
mentos que algunas naciones pondrian
para el empleo de la energia nuclear
v entre éstos, el respectivo permiso de
Rusia, va los Técnicos, la eomision de
estudios ¥ los peritos en estas mate-
rias han expuesio que esta permitido
el empleo de energia atémica para es-
tos trabajos bajo tierra, mieniras no
causen deshechos radioactivos, y que
no se causaran, ya que se emplearan
bombas especiales. En esta forma solo
esperamos el golpe de suerte para
que se construya en nuestra zona.
Especificaciones y costos.

Son muchos los datos que se han




emitido sobre las dimensiones que po-
dria tener el canal y los costos de cada
una de estas especificaciones como ve-
remos adelanie. Estos seran concreta-
dos definitivamente cuando la comi-
sion termine estudios y defina la ruta
seleccionada,

Los trabajos sobre el rio Atrato pro-
piamente, no demandarian mayores
erpgaciones, va que la misma natura-
leza del rio, es la oue aa ia cpeion para
la construccion del canal, pues su
caudal de aproximadamente 5.000 me-
tros cubicos por segundo, su anchura
minima de 300 metros, su profundidad
mayor de 18 metros, son caracteristi-
cas propias en aproximadamente la ter-

cera parte de su recorrido total, que solo
con pequenos trabajos en su desem-
beeadura, la hacen navegable por los
mayores bugues del mundo.

Veamos algunos datos numeéricos.

Del comandante Selfridge: canal con
excavacion de 25 pies de profundidad,
70 pies de ancho en una longitud de
28 kilémetros, para un canal de 128
millas de longitud por la via Atrato-
Napipi-Cupica. Valor 12'200.000 Libras
Esterlinas. Como se observa, estos datos
estan lejos de la realidad.

Del Dr. Carlos Augusto Agudelo, ex-
secretario de Obras del Choed:

Trayecto Longitud
80 Kilémetros
140 Kilémetros
70 Kilémetros
100 Kildmetros

250 Kilometros

Atrato - Truando

Atrato - Napipi

San Blas - Chepo
Sasardi - Marti

San Juan N. - San Juan 5.

Costo en US.$  Profundidad Anchura

800000, 000 20 metros 200 metros
1. 200°000. 000 20 metros 200 metros
1.850°000. 000 20 metros 200 metros
1.600'000. 000 20 metros 200 metros
1.400'000. 000 20 metros 200 metros

Segiin el Coronel (NS) Graves de la

San Blas - Chepo
Truandd - Atvato

70 Kilometros
160 Kilémetros

Segun la comision de energia atomi-
ca, basada en calculos de 1947 y 1960
sobre costos de la excavacion conven-
cional contra la nuclear, se han publi-
cado los siguientes datos para un canal

Ingenieria Militar Norteamericana:

Valor US. § 60000 . 000
Valor US. § 1.260'000.000

de 304.8 metros de ancho, por 76.2 me-
tros de profundidad (1960) con ener-
gia nuclear y de 182.9 metros de an-
cho por 18.3 metros de profundidad
(1947) con energia guimica.

7 Costo en US.$ Costo en US.8 Altura
"Eegyecte Langitud con exp. atom. con exp. quimi. Méaxima
Atrato - - Truandd 164.2 Kilometros 1.200 millones §.261 millones 289.6 mts.
B. George - Salinas Ni-
caragua 225.3 Kilometros 1.900 millones 4.100 millones 231.6 mts.
San Blas - Chaepo 59.5 Kilometros 620 millones 6.200 millones 304.8 mts.
Sasardi - Marti 74 Kilometros 770 millones 5.132 millones 335.3 mts.
Istmo Tehuantepee (Mé-
xico) 201.3 Kildmetros 2.250 millones 13.000 millones 246.9 mts.
Segun informe de la Comisiéon dz el Sr. Ministro de Obras:
Energia Atomica en 1962 publicado por
Costo en US.§ Costo en US.$ F
Trayecto Longitud CoN. e, AL, don exp, quirl. Duracién
Atrato - Truandd 95 millas  1.200 millones 4.600 millones 10 afios
Sasardi - Marti 58.5 millas 800 millones 5.100 millones 9 afios
San Blas 40 millas T00 millones 6 200 millones 9 afnios
Nicaragua 139  millas  1.900 millones 4.100 millones 11 afios
Tehuantepec 147  millas 2.300 millones 15.000 millones 11 afios
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Como se puede observar en todos
estos datos convertidos a una misma
unidad de medida, existen pequenas
diferencias pero que guardan estrecha
relacién.

Los peritos en energia atomica dicen
que mientras mas profunda se ponga
la carga explosiva, el rendimiento y
el crater resultante, es mayor. En cual-
quiera de los proyecios de Panama,
las montafas son mas altas que en
el Choco y por tanto, los efectos de
la explosién atdmica son mayores; en
cambio con métodos convencionales,
tienen mayor trabajo por razon de su
misma altura, razon por la cual exis-
te la variacion de costos.

Circunstancias que hacen favorable a
Colombia para esta construecion.

Primera: Parece que desde la ac-
tuacién de Colombia en la segunda
guerra mundial y posteriormente con
la participaciéon en el conflicto de Co-
rea en defensa de la democracia y de
la libertad de los Pueblos, corrobora-
do alin mas este espiritu con el envio
de tropas para la formacién de la Po-
licia de las Naciones Unidas en el con-
flicto del Canal de Suez, ademaéas de
otros tantos detalles sobre nuestra po-
litica internacional, Colombia ha ga-
nado aprecio y simpatia ante los Es-
tados Unidos, circunstancias que in-
clinan la opinién americana en nues-
tro favor.

Segunda: Colombia es de los paises
de la América que mayor aprovecha-
miento le ha dado a la ayuda exter-
na, especialmente en lo referente ul
Plan de la Alianza para el Progreso,
ayudas que desde los mismos proyec-
tos de planeacion hasta la propia for-
ma de inversién del capital han sido
fiscalizados por los Estados Unidos,
dando su beneplacita aprobacion. Vis-
to este aprovechamiento y el esfuer-
zo por nuestro desarrollo econdomico,
los capitalistas extranjeros tienen ba-
se para no temer a la inversion gue
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sea requerida para el canal, ya que
pueden confiar en la buena utilidad
de su capital, porque en el caso con-
trario, nadie invierte donde hay caos
y anarquia.

Tercera: Panama posee ya su pro-
pio canal v a los Estados Unidos les
conviene favorecer también a otro
pais con este privilegio, pudiendo ser-
lo Colombia,

Cuarta: Porque si el trabajo se rea-
liza con explosiones quimicas o sea
los llamados métodos convencionales,
serd mas economico que los proyectos
en Panama.

Quinta: En el caso de que se cons-
truya con energia nuclear, Colombia
tiene mayores facilidades para el des-
plazamiento temporal de la poblacion.

Sexta: De los varios proyectos pa-
ra el posible canal interoceénico, es
quizé la ruta por Colombia la que ma-
yor dedicaciéon y estudio ha tenido
por parte de las diferentes Comisiones
Norteamericanas, demostrando con es-
to una mayor opcion para esta desig-
nacion.

Circunstancias que hacen desfavora-
ble la construceién por Colombia.

Aunque con vehemencia anhelamos
un canal interoceanico por el Choco,
tampoco es conveniente que nos for-
jemos demasiadas ilusiones, ya que
como se puede deducir en una forma
serena e imparcial, este canal por Co-
lombia ocupa practicamente la segun-
da precedencia. Entre los factores
gque estan en nuestra contra, ennume-
raremos los siguientes:

Primero: En el caso de que se re-
suelva construir el canal con energia
nuclear, el costo por Panama se redu-
ce practicamente a la mitad.

Segundo: Si la obra se realiza por
Panama, también se economiza tiempo
en la construccién, con relacién a la
construceién por Colombia.

Tercero: Es mas ventajoso para el
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trafico maritimo internacional, acor-
tando distancia, cuanto mas al Norte
se realice la obra, ya que las poten-
cias comerciales del mundo estdn mu-
cho mas al Norte de nuestros parale-
los centroamericanos.

Cuarto: Siendo los Estados Unidos
un pais puramente practico, cuyo pro-
greso, ademas de sus propios recur-
sos naturales, es debido a la técnica
vy buena direccién de su politica eco-
nomica, no faltaran fuertes oposito-
res cuando seria mas economico por
Panama, a sabiendas de que con su po-
derio pueden ejercer el control que se
propongan en cualquier lugar de la
Ameérica.

No serd necesario hablar de la igual-
dad de condiciones para la construc-
cion tanto en Panama como en el
Atrato, pues todo lo gue haya al res-
pecto, mi optimismo lo hace sumar a
nuestras circunstancias favorables,

Quinto: Puede ocurrir que se re-
suelva ampliar y adaptar para las
necesidades de mas de medio siglo,
el mismo canal existente, caso en el
cual saldria mas econdémico que la
construccion de cualquier otro canal.

Aspectos de importancia para la posi-
ble negociacion.

19 Soberania. Al despliegue de pren-
sa, desde la informacion del Convenio
de estudios para una posible construc-
cion' del canal, la primera reaccion de
los colombianos, fue la de oponerse
a perder en todo o en parte la auto-
ridad nacional en la mas minima por-
cion del territorio, causa Gnica por la
cual fracasé el tratado Herran Hay
de enero de 1903. Para disipar esta du-
da de los colombianos, el sefior Mi-
nistro de Relaciones Exteriores expli-
c6 que la construcciéon del canal no
afectaria la Soberania Nacional y al
preguntarle si seria mejor que la obra
fuera realizada por un Consorcio de
paises o solamente por los Estados

Unidos, contesto: “Lo importante no
es quién lo construya; lo importante
es gquien lo administre y como que-
da a salvo la Soberania Nacional”.

El doctor Mauricio Mackenzie ani-
mando en forma brillante a los co-
lombianos, para dar su aporte, no solo
aprobatorio, sino también pecuniario
para esta obra, expone una de las for-
mas en que mejor se puede mantener
la Soberania, cue consiste en una in-
tensa y entusiasta campaha hasta la
conviceion de cue cada ciudadano
contribuya en la medida econdmica
de sus capacidades, retribuibles pos-
teriormente en una u otra forma.

Concluye: *“Cuando todos los co-
lombianos hayan hecho esta contribu-
cién pecuniaria para unirla a la ayu-
da que pueda venir del exterior, el
mundo entero conocera que la realiza-
cion de la obra no fue solamente con
capital extranjero, sino con participa-
cion de Colombia, causa por la cual,
nuestra Soberania sera mas respeta-
da”.

Sin  duda alguna, esta exposicion
del doctor Mackenzie es razonable, por
cuanto es sentimental, patridtica y rea-
lizable. Con el aporte del Tesoro Na-
cional y la contribucion individual de
los colombianos (pagada en bonos),
son muchos los millones que se recau-
darian durante los afios que el canal
esté en construccion.

29 Administraciéon. Posiblemente ha-
bréd muchas formas para administrar
el canal, que dependerd en parte de
las condiciones en que se realice el
préstamo externo y de la forma de
pago en que tenga que hacerse el
reembolso. Aunque ya se tiene una
experiencia con la administracién del
Canal de Panama, Colombia con su
espiritu latino, no ha sido precisa-
mente un espejo en cuanto a adminis-
tracion se refiere. De todas maneras,
la fiscalia nacional debe quedar con
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paso libre para cualquiera de las for-
mas en que se administre.

39 Potencial Colombiano. Tendra
que considerarse el empleo de un ele-
vado porcentaje de las capacidades
con que Colombia puede contribuir en
la construccion, desde mano de obra,
téenicos, directivos, hasta comercian-
tes, productores e industriales, ten-
diente a fomentar fuentes de ingreso
v bienestar de obreros, preparacién o
adelanto de la técnica y aumento en
la produccion.

49 Consideracion a Panama. No es
para dudar que un canal por el Atra-
to a nivel del mar, con las caracteris-
- ticas que se proyecta y sin el incon-
veniente de esclusas, pronto consumi-
ria al de Panama, dejandolo sin tra-
fico por su misma inferioridad y por
la economia de los derechos de tran-
sito.

59 Garantia. Es elemental que cada
trabajo que se realiza, tenga su garan.
tia v para el presente caso, convendria
ante todo, gue consistiera en la con-
tinuidad de los trabajos una wvez ini-
ciados, solo pudiéndose interrumpir en
taso de suma necesidad, por ejemplo,
en ¢l de guerra, o algo similar.

Aportes benéficos al Pais.

Son también muchisimos los bene-
ficios que al Pais fraeria la realiza-
cidén del canal y entre los que prime-
ro resaltan, enumeraré los siguientes:

Primero: Posicién estratégica mun-
dial de primera linea, digna de preo-
cupacién de las potencias comercia-
les para su libre transito y por lo
tanto, fibra sensible para obtener en
mayor proporcion, ayuda externa.

Segundo: Desarrollo del Departa-
mento del Chocd con la explotacion
de sus tierras ricas en oro, plata, pla-
tino, tagua, caucho y maderas finas.

Tercero: Con la canalizacion del
Atrato, adaptacion para el cultivo de
grandes extensiones de tierras produc-
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toras de banano, arroz, cacao, palmas
para aceites, pita y otros.

Cuarto: Con esta via tan importan-
te, habra facilidades para construc-
cién de carreteras hacia el interior,
para explotacion de otras tantas regio-
nes aledanas de extraordinaria ferti-
lidad.

Quinto: Higienizacién y saneamien-
to del Chocd, actualmente padeciendo
por este aspecto,

Sexto: Una vez que el producido
del mismo canal amortice el valor de
su construccién, el producido seran
divisas netas que fortaleceran nuestra
economia.

Séptimo: Propiciamiento de mejores
medios para que el Gobierno o una
empresa particular monte un Astille-
ro de primera ecategoria, (Dique, ta-
lleres, maquinaria, materiales y re-
puestos) para atender los bugues de
todo el mundo, abriendo asi otra ina-
gotable fuente de ddlares.

Octavo: Con los trabajos de la cons-
truccion habra oportunidad para el
adelanto de la Ciencia y la Técnica
en muchos aspectos.

Neveno: Muchas de las inversiones
en la construccion, tales como pro-
ductos y jornales o sueldos, quedaran
en manos de Colombianos, medio para
elevar el standard de vida, pues ha-
bra trabajo para miles de Colombia-
nos v salida o consumo de productos.

Décimo: Crecimiento vertiginose de
la poblacién a lo largo del canal,
atraidos por las facilidades para la in-
dustria, el comercio y demas ocupa-
ciones que alli prosperaran. Este mismo
crecimiento de la poblacion hara flo-
recer modernas ciudades y entre es-
tas renacera Santa Maria, La Antigua
del Darién.

Undécimo: Se impone la necesidad
de construccion de aeropuertos para
escala internacional y en la misma
forma se dard terminacién a la tan
esperada carretera Panamericana.




Dusdéeimo: Flujo de mas délares
para el desarrollo nacional provenien-
tes de un organizade y bien dirigido
Fomento de Turismo.

Decimotercio: Bolivar refiriéndose
a Panamd por su privilegiada posi-
cién, dijo que “con el tiempo sera el
emporio del Universo. Alli podra fi-
jarse algin dia la capital de la Tie-
rra, como Constantino pretendic que
fuese Bizancio”. Le corresponderia a
Colombia tener esta suerte.

Forma en aue afectaria el Canal a
las Fuerzas Armadas.

Hemos dicho que la realizacion del
canal, junto con muchas otras entra-
das de ¢l derivadas, vigorizarian la
Economia Nacional. Esta misma razon
impone en si el fortalecimiento de las
Fuerzas Armadas, base fundamental
del mantenimiento de la Soberania
Nacional y del orden interno. Razén
de mayor peso aun, es la consideracion
tratada anteriormente de que Colom-
bia y especialmente la zona de este
canal, se convertiria en lugar estraté-
gico mundial, objetivo clasificado en
primer orden por los posibles enemi-
gos para bloquear o destruir.

Aunque en la actualidad es muy
remota la posibilidad de una guerra
y menos que Colombia pueda parti-
cipar con potencial bélico, no son es-
casas las situaciones conflictivas, pues
tenemos experiencias en las cuales ha
hecho efectiva intervencion la Orga-
nizacion de las Naciones Unidas, Tam-
poto es prematuro el hablar por el
fortalecimiento de la defensa.

Esta situacion estratégica impone a
la Nacién la necesidad de dedicarle
alenciébn esmerada y en el caso de
ser impotente si ocurriera agresién ex-
terna, también obligaria a los paises
de la América y del mundo gque ten-
gan creados intereses comerciales obli-
santes al cruce libre por este canal.

El Gobierno tendrd gue establecer
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alli una organizacién movil efectiva v
potente para la seguridad no solamen-
te del canal propiamente, sino como
garantia de transito para todos los bu-
ques y como proteccion a la gente de
trabajo contra la corruptela con que
se infestan los lugares de gran afluen-
cia internacional, como tendra que ser
esta zona,

¥ como proteceion a la gente de tra-
bajo contra la corruptela con que se
infestan los lugares de gran afluencia
internacional, como tendra que ger es-
ta zona,

Una medida de garantia nacional
seria con la representaciéon del Ejér-
cito, la Armada y la Fuerza Aérea en
esta zona, cada Fuerza con sus pro-
pias instalaciones terrestres.

A la Armada: Para complementar
el capitulo, en una forma brevisima
analizaré los aleances para la Arma-
da Nacional, de la siguiente forma:
Por deduccion logica de la situacion
v del medio en gue actiia, es la Ar-.
mada, la Fuerza que mayor ingeren-
cia le corresponderia en esta zona,
causa por la cual obligaria a darle un
impulso para su ampliacion en todos
los frentes, desde presupuesto, perso-
nal, equipo, Unidades y Bases. Pero
mientras este canal esté en periodo de
construccién ¥ mientras nuestra eco-
nomia empieza a robustecerse, la Ar-
mada podria ayudarse en su exiguo
presupuesto con el transporte de ma-
teriales en sus buques auxiliares, con
el envio de Ingenieros vy demés per-
sonal en comisién de estudios prac-
ticos en la misma obra, ete,

Para continuar el comentario del
desarrollo en el aspecto profesional v
técnico, seguramente también se ob-
tendria mayores facilidades y acceso
a los adelantos Norteamericanos, es-
pecialmente en lo oue se refiere a pro-
vectiles dirigidos ¥ energia nuclear.

Tampoco seria dificil obtener equi-
pos y Unidades de Guerra, entre e¢llos
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Submarinos, para dar un paso mas en
€l entrenamiento y practica del per-
sonal, ya que el Plan de Ayuda Mu-
tua de los Estados Unidos, seria mas
amplio para Colombia por razones de
seguridad continental. Solo correspon-
deria al Gobierno hacer el esfuerzo en
las instalaciones terrestres, aumentar
el personal y el presupuesto para aten-
der en forma aceptable lo que la si-
tuacion demande.

No sobra recordar que al hablar del
crecimiento de la Armada, estd inclui-
da nuestra Infanteria de Marina, la
que podri organizarse en forma tal
que represente una Arma fuerte ante
los 0j0s extran)eros, con la cual se ejer-

Bibliografia:

11 Algunos articulos de El Espectador
2) Algunos articulos de El Tiempo

cera con mayor efectividad el control
jurisdiccional que no se limitara sola.
mente a la porcion de tierra que Ias
olas besan, sino también a una zona
continental razonable y a nuestra ri-
ca plataforma continental.

Lo anterior no se ha vintado comao
un camino de flores v laureles sin
mérito alguno; corresponde pues al
personal de miembros de esta Institu-
cion lograr la meta con esfuerzo, con
preparacion y con inteligencia para
demostrarle al pais esta necesidad v
que a la vez estamos en capacidad de
ir mucho mas adelante, para compen-
sarlo con prestigio internacional.
Leticia, mayo 30 de 1964

31 Hilea Magdalenesa de Enrique Pérez Arbelaez
+4) Geopgrafia ¢ Historia de Colombia :
4 Por la América del Sur, de Rafael Uribe Uribe ’
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