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Es apremiante la necesidad de abrir
otro Canal, al nivel del mar, que supla
al cada vez menos suficiente Canal de
Panama.

1. El anterior enunciado, coloca
las naciones del mundo y en particular
del Continente ante una serie de
rrogantes y de consideraciones que de
ben ser tenidos en cuenta, por lo que
para ellas representard el saber: ¢En
dénde canal?
¢ Quién hacerlo?
¢, Qué equipos y sistemas se utilizaran

;Como —y
cuales

inte

abierto el
encargado de

sera
serd

nuevo

en su construccion? aqui

hay varios de los destacamos

estos— como se financiara?

¢—Influird en el desarrollo de la re
gion en que se ha de construir?

(—Repercutird en el comercio- y en
las comunicaciones maritimas de las

diferentes naciones?

i—Afectard las re

laciones

la Geopolitica y
internacionales?
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2. Cada pais tiene sus propios puntos
de conformidad con sus inte
reses econdmicos, politicos, sociales vy
por lo tanto no todos veran
con igual importancia los interrogan
tes y consideraciones que este proble
ma presenta. Adn mas, es factible que
es0s
cion del tiempo y de las circunstancias,
del mundo- moderno. Naturalmente Co
lombia es uno de los que deberd po
ner la mayor atencién, en forma per
manente, a estos vitales
se encierran dentro de la

de vista,

militares;

intereses sean variables en fun

intereses que
idea de un
nuevo canal interocednico al nivel del

Mar (ANDM).

3. Verifiquemos en la figura 1, al
gunos de los posibles lugares por don
de es factible la construccién de wun

nuevo canal ANDM. En el mismo- gra

fico se presenta un cuadro que sinte
a

tiza y compara datos de esos proyectos
y que nos dan una buena idea de las
grandes posibilidades de Colombio.

El Canal Atrato-Truandd.

A primera vista resulta para
tro pais que ésta via
conviene si consideramos

nues
es la que mas
que ofrece
las siguientes ventajas que podriamos

estimar como requisitos de gran impor

tancia que interesan desde los puntos
de vista geopolitico, estratégico y prac
tico.

1. No se tendrd que compartir la

soberania nacional sobre el canal con
otra nacién y de hecho se evitardn tra
tados y obligaciones de tipo econdmico
y social que las futuras generaciones

no tienen por que heredar, seguramen-









te con las complicaciones que en la po
litica internacional se crean por la per
sonalidad de los
circunstancias que en el mundo se pre
como por ejemplo,

estadistas o por las
sentan, las contro
versias ideoldégicas de hoy.

2. Su relativa certa extension, fa
cilitarda desde su planeamiento la orga
luego, la
segu
la nueva obra,
costos

nizacién, la construccién vy

operacion, el mantenimiento, la
ridad y el control de
ademds de que los

razones muchisimo menores.

serdn por
estas

3. Se evitard ofrecer a la subversion,
a los enemigos de nuestra nacién, in
ternos o
blancos que
puertas de una
de contencién de un dique.

externos, los
representarian las

provocativos
com

exclusa o los muros

4. Se evitaria anegar innecesaria
mente enormes extensiones de terreno
potencialmente riquisimos en minera
les preciosos y en bosques maderables,

entre otros aspectos.

5. No se desperdiciarian las facili

dades hidroeléctricas de la regién; a

su debida hora se podrian ir aprove
chando sin perjuicio de wun Canal
ANDM.

6. La relativa calidad baldia del te

rreno facilitaria el uso de energia nu
clear para remover grandes promonto
rios en ciertos trayectos o0 en toda la

extensién de la via.

7. En el agitado Mar del Caribe, el
Golfo de Urab& ofrece una amplia zo
na de abrigo, la mayor parte del afio,
facilitando el acceso al canal que por

alli se construya. En el lado del Pacifi
co se requerird un minimo de ayudas
técnicas para la entrada al
alli comparado con las que

actual Canal de Panama.

canal por
tiene el

S. La propiedad absoluta del
le darfa mayor valor a las
de) pais en materia del transporte ma
mundial y lo mantendria en
condiciones ventajosas en asuntos de
estrategia nacional o internacional.
Con su posesion, Colombia
al fin el gran valor de lo que represen
posicién geografica.
importantisimo ser

iniciativas

ritim o

explotaria

ta su ventajosa

Se ofreceria un
las naciones del mundo re
quieren cada vez con mayor
sin que tenga que

vicio que
urgencia,
nuestra soberania

sufrir menoscabo.

9. Un terreno colombiano
daria soluciéon propia al problema del
transito interoceéanico de sus flotas

mercantes y de guerra, como también

canal en

una fuente rica de divisas per el solo
concepto del trafico maritimo entre los
dos océanos.

Concepto para la negociacion de un

Canal ANDM.

Es indispensable partir del funda

mento que es el Estado Colombiano,
en niguna forma otro pais o consorcio
el que en definitiva ha de decidir si
construird el canal por su territorio, y
de paises.

Légicamente es necesario buscar la
ayuda técnica y financiera de organis
mos oficiales o particulares del mundo
si queremos que la obra se realice den

tro de términos oportunos, ya sea CoO-
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mo una alternativa de solucion al pro
blema actual del Canal de
0 simplemente como una
ha de abrir en Colombia en el caso de
que alguna decida por su
cuenta abrir el nuevo canal en territo

Panama,
ruta que se

potencia

rio panamefo, en donde seria muy con
veniente por razones geol6gicas y de
longitud que alli
tan, o en cualquier otro pais de Centro

América.

reducida se presen

este revolucionado
Conti
Colombia se destaca
a pesar de sus problemas como un pais
estable y democrdtico con posibilidades

de superacion cada vez mayores gra

— Dentro de
mundo y .especialmente en el
nente Americano,

cias a la capacidad que por lo general
han demostrado sus estadistas y siem
pre al irrestricto que las
tuciones legitimas y el orden han teni

apoyo insti

do en el instrumento castrense, secun
dados, no hay duda, por la gran ma
yoria de una poblacién numerosa de

formidables capacidades fisicas y men
tales que equilibran un espiritu nacio
nal, prestigioso ya por su seriedad, ra
ciocinio, legalidad en sus acciones y
respeto por el individuo y las institu
ciones extranjeras.

— Es asi como se posee una base im
portante para negociar los créditos
que permitirdn esa obra de
importancia universal y que augura un
efectivo y relativamente
bolso a los organismos

construir

rem
interesados en
los que seguramente se

pronto

la inversion,
ran varios.

— Es importante considerar, ademds,

que esta ayuda la debemos buscar

principalmente en aquellos paises con

tenemos afinidad de
conciencia, una filosofia semejante so
bre el wvalor del individuo, sobre Ia
importancia del bien comun, sobre
la prioridad del de ese Dios
en el hombre busca la ple
nitud de su ser.

los cuales una

espiritu
cual el

— Quienes crean que Colombia se
endeudaria indefinidamente para pa
gar la financiacién de un Canal ANDM
construido en su territorio, tengan las
siguientes “"cuentas alegres” basadas en
dos datos estadisticos: (1) el prome
dio actual diario de buques que trafi
can por el Canal de Panama, (2) el
costo, que para cada uno representa en
promedio
cha operacion:

55 buques a US § 5.500.00 c/u., dan
un producto bruto de US § 302.500.00
diarios. Los cdlculos para 1980 (1) de

y en ntimeros redondos di

terminan que el trafico de buques su
perard la capacidad del actual Canal,
el cual requiere para su operaciéon mas
de 14.000 hombres (un canal ANDM
se .estima que sc-lo requerird unos mil
hombres). Sin exagerar, podemos esti
mar que para esa década por lo menos
100 buques podrian transitar diaria
mente por un canal ANDM
los Super-Tanques de cien mil y més
toneladas
también l6gicamente que la tarifa pro

incluyendo
lo que nos permite suponer
medio puede perfectamente doblar en

actual; para no pasar por
demasiado- optimistas dejemos esa mis

valor a la

ma tarifa promedio y se obtendrdn en
tonces US § 550.000.00 de ingreso bru
to. Pongamos un gasto exagerado de
funcionamiento y mantenimiento dia
25% 'y entonces

rios del nos darian



US § 412.000.00 liquidos, suficientes pa
ra pagar una financiacion de mil qui

nientos millones de ddlares en diez
afios.
Agréguese a lo anterior el desarro

llo y ja explotacién que paralelo con el
usufructo del Canal se obtendria de una
potencialmente
ma como es la del Chocé y obtendria
mos otras fuentes mucho mayores de
trabajo y de rigueza que pagaria con

extension tan riguisi

creces el requerird
para canal ANDM en
nuestro territorio. También es de con
siderar que, en gracia de las relaciones

internacionales de Colombia con pactos

esfuerzo que se
construir un

como el Andino y otros de aspecto
econdmico, se obtengan férmulas que
faciliten adn mdas la financiaciéon de
la obra.

El uso de explosivos nucleares para la
construccién del Canal ANDM.

Las técnicas cldsicas para la excava

cion de un canal de esta clase, tienen

hoy ayudas eficacisimas con las cua
les no se conté ni se soid hace 60 afos
cuando se construia el actual Canal de

Panamé, y que darian un rendimiento
inusitado a los trabajos para abrir uno
nuevo en cualquier parte que se pien
se construir. Sin embargo, el empleo de
excavacion es adn
motivo de discusion por los factores
Costo-Tiempo, que inciden pesadamen
te en el problema y que en algunas de
las vias estudian llegarian a
cifras que sobrepasan los 6 mil millo
nes de ddélares y los 14 afos. Los ade
lantos cientificos de hoy permiten pen
sar en la factibilidad de emplear la

estos métodos de

que se

Energia Nuclear en la construccion de
un nuevo canal, lo cual, segin los en
tendidos reduciria en forma muy consi
derable los tiempos nece-
cesarios para realizar la obra por los
sistemas cldsicos. Sabios del Proyecto
Plowshare (Arado) de la comisién de
Energia Atémica de los EE. UU. de
Norteamérica (3) que han estado rea

los cestos y

lizando investigaciones sobre el uso pa
cifico de esta clase de energia, asegu
ran que podrian abrir un canal ANDM
aplicando este método, en un par de
afios y a un costo bastante bajo; las

experiencias obtenidas indican que la
técnica de excavacion nuclear sirve
igualmente para roca maciza y para

terrenos flojos.

En uno de los experimentos se u tili
z6 una bomba de 100 KT que dejo un
crater (3), figura 2;
centenar de estas cargas colocadas a
260 metros una de otra en huecos que
podrian taladrarse
munes de perforacion
profundidades que irian de 250 metros

enorme con un

usando torres co

petrolera y a
en dreas al nivel del a mas de
800 metros en regiones
(4), explotadas simultdneamente se

podria abrir una zanja de 488 metros

mar
montafiosas

de ancho, 105 metros de profundidad
y 26 kilémetros de longitud, figura 3
(3); siendo estos explosivos “limpios”

los cientificos creen que la radioactivi
dad liberada seria de poca menta; el
polvo y las demés particulas
das a la atmo6sfera por la explosion no
son muy radioactivos; casi toda la ra
dioactividad queda sepultada bajo los
escombros que caen nuevamente den
tro del

levanta

crdter; la explosiéon arroja la
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SOBRE UN CANAL INTEROCEANICO Fig. 2

DIBUJO TOMADO DE “LIFE" EN ESPANQL N&5 DE MARZO 2/64.
NAtxela proporcién {. figuro, humano, T.-«»lw, que msp,05mearon 1taso lie
s*te crdter producido por la «xploifo'n de wuno cargo nucleor,



SOBRE UN CANAL INTEROCEANICO FIG. 3

A — Figura cooiada de dibujo de WALTER IIORTENS aparecida en el USN PROCEEDINGS No. 775 vol. A3 No. 9 de Septiembre de

1967 y oue ilustra el Articulo 'TO GUILD A BIGGER DITCH" por A. C. MILLER JR.

B-C — Figuras copiadas de dibujos de J. DONOVAN aparecidos en "LIFE" en Espaiol 5 del 2 de Marzo de 1964 en informe

sobre " Coémo excavar un canal con wuna ristra de bombas nucleares”.



mayor parte del material sobre los
“labios” del créter creado.

Para el empleo de este método la po
blacién permanente de la zona tendria
que alejarse de las proximidades del
canal durante 6 meses por lo menos,
pero los trabajadores bajo supervisién
médica podrian empezar las obras en

unas dos semanas.

No- obstante, las anteriores afirma
ciones, parecia hasta hace dos afos,
que habia controversia entre los cien

tificos sobre estas materias técnicas. EI
doctor Herbert York, fisico de la Uni
versidad de California manifesté: (5),
que la precipitacion radioactiva podria
ser minimizada, pero que serian nece
especiales
asentamiento que po
drian ser costosos en tiempo y en dine
ro ademds de que la cantidad de preci

sarios explosivos nucleares

y métodos de

pitacion no podria ser facilmente veri
ficada. Es asi como- parece,
estdn encarando
mas técnicos:

aunque se
los siguientes proble

abrir un crdter
redes no se derrumben?

i—Como cuyas pa

(—Como obtener un crater de tama

fio apropiado en diferentes clases de

terrenos?

(—Como controlar los efectos de las
explosiones simulténeas al abrir varios
crateres en una linea o direccion de

terminada, v,
¢(—Como controlar la radiaciéon?

En septiembre de
sidente Johnson

1968 (6), el Pre
-envié al Congreso el
IV Informe Anual de la Comisién que
estudia la construccion de un canal en

tre los Océanos y en él dice que: “aln
estd por decidir cual seria el mejor lu

gar para un nuevo canal, y si deben
usarse, teniendo en cuenta considera
ciones técnicas y politicas, explosivos
nucleares para tales obras”.

Agrega el informe “que se ha ter
minado un afo de trabajo de los tres
proyectos para el estudio de la ruta
25" (la posible via del canal en Co
lombia).

Dice también, “que se llevdo a feliz
término, a principios de 1968, dos de

los proyectados seis experimentos re
lacionados con
nuclear, y que por el momento se es
tdn experimentando las técnicas con

técnicas de excavacion

explosivos convencionales, a fin de in

formar el declive de las excavaciones,
con la esperanza de qu-e una serie de
explosiones
caracteristicas fisicas del proyectado
canal". Termina diciendo que la comi
sion presentara su informe final en di
ciembre de 1970, de donde deducimos
que seria al terminarse el estudio de

la ruta 25.

nucleares suministren las

Parece que los experimentos nuclea
res para este fin han sido efectuados
en el desierto de Nevada, con caracte
risticas geoldgicas,
climéticas muy diferentes a las de las
regiones del Istmo Centro-Americano;
de ser asi, nos

meteorologicas vy

induce a pensar en la
necesidad de sugerir efectden

esas pruebas sobre el terreno, aprove

que se
chando algunos puntos sobre las rutas
de los posibles canal-es (Sasardi-Morti
0 Atratc-Truandd), en donde la mi
densidad de poblacion

nima permite
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aln, segln esa clase de

experiencias.

se entiende,

El actual canal y Panama.

De una publicacién (2) se extractan

los sigiuentes datos basicos:

— Fue construido en 10 afos a un
costo de US § 385.000.000 y tiene aproxi
madamente 50 millas de largo de aguas
profundas a aguas profundas.

— Hasta 1966 la inversion total en el
Canal por los Estados Unidos fue de
US § 1.600°.000.000 de los cuales habia
recuperado US § i.100'000.000.

— EI Canal cubre el costo de sus
operaciones, paga al Tesoro de EE. UU.
intereses sobre la inversiéon y costea el
actual (1966) programa de mejoras por

us § g0'000.000.

—- Existen tres sistemas de esclusas
que son operadas y mantenidas con
gran técnica, las cuales permiten subir

los buques hasta 85 p'es de altura.

— EI tiempo promedio que una nave
aguas del Canal
14 horas; la duracion promedio
del trénsito mismo es de 8 horas.

permanece e€n es de

unas

— Los ingenieros que originalmente
estudiaron un canal por el istmo pana
mefio recomendaron desde el comien
zo uno ANDM, pero la tremenda can
tidad de excavaciones necesarias deter
gran parte, la

miné, en construccion

del canal con esclusas; en el corte
G aillard, lugar escogido por la mds ba
ja altura de la Cordillera Continental,
que se eleva sin embargo,

sobre el nivel del mar,

a 312 pies
en las 9 millas
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que de largo tiene (y solo en esta sec
cion), se extrajeron mas de 230 millo
nes de yardas cubicas de material, un
volumen equivalente al de un pozo de
12 pies

cuadrados atravesara el

Planeta pasando por su centro.

que

— Existen 289 naves en el mundo
que por sus dimensiones no pueden pa
sar las esclusas y otras 87 en construc
cibn que tampoco podrdn usarlas. Ade
mas, hay 949 naves en la actualidad que
no pueden entrar a las esclusas con su

carga completa.

— EI calado médxime jamas autori
zado es de 39 pies y 6 pulgadas (cerca
de 11.8 metros).

— EI peaje mds alto jaméas pagado,
US § 30.446, correspondi6 al Buque-
Tanque Orion Hunter de 39.287 tone
ladas brutas que transité el 4 de enero
de 1963. EI peaje mdas alto pagado por
un barco de pasajeros fue de US

$ 23.603.40, por el trasatldntico Gam
berra el 11 de junio de 1962. El mini
mo corresponde a Albert Oshiver,

quien pagdéd 45 centavos de ddlar por
nadar de las esclusas de Gatun a Gam
boa en diciembre de 1962.

— Los
tonelaje

sobre el
de acuerdo con arqueo
efectuado por el Canal de Panamd. Se
cobra 90 centavos de délar por tone
lada a las naves con carga y 72 centa
vos de do6lar la tonelada a las que tran
siten en Una nave que tuviera
que navegar alrededor del Cabo de
Hornos, gastaria facilmente 10 veces la

peajes se calculan

neto,

lastre.

cantidad que paga en peajes para tran
sitar el Canal, ademds, de que emplea-



ria unos 20 dias mds de viaje entre
San Francisco vy York, por
ejemplo.

Nueva

— EI
5.795.

peaje promedio es de US §

El primer transito oficial lo efec
tué el vapor 15 de agosto
de 1914.

Ancon el

Guerra Mundial
el mas intenso trafico registrado fue en
1921 con 6.289 naves.

— Antes de la Il

1966
las cuales 12.601

13.303 las
tenian més

— Durante fueron
naves, de
de 300 toneladas netas. Transportaron
85.031.600 toneladas largas de carga
mento y pagaron US § 72.589.000 en

peajes.

1951
18.000 toneladas transitaron el Canal.
En 1961 la cantidad de buques de este
tamafio llegd a 330.

— En diez naves de méas de

Unas preguntas sueltas que pueden
tener
contra:

respuestas varias en pro y en

“¢—Por qué no pensar en las venta
jas socio-econdémicas obtendria
Panamd al convertirse en Estado, o en

Estado asociado de un pais mayor?

que

El mundo tiende a integrarse econoé
mica y politicamente; en un futuro es
tard firmemente polarizado por blo
ques cada vez mayores hasta llegar al
gobierno, mundial. No lo dudemos.

“¢—Por qué no considerar la posibi
lidad de unidn en funcién del bienestar
del ciudadano comin?

“¢—Por qué no pensar en que fuera
esa uniéon con los Estados Unidos, me

jor que con cualquier otro Estado del

mundo?”.

Colombia y el Canal de Panama.

Mientras funcione la organizacion de

“Cana! de Panamd", Colombia tiene
derechos que por Tratado celebrado
con los EE. UU. (8), se acordaron y

que a continuacién se transcriben en

su articulo pertinente con las modifi
caciones y ratificaciones que en 1921 y
1922 formularon EE. UU. y Colombia,

respectivamente:

“Articulo I. — La Replblica de Co
lombia gozard de los siguientes dere
chos respecto al Canal Interocednico y

al Ferrocarril de Panama:

17 — La Reptlblica de Colombia po
dréa transportar en todo tiempo por el
Canal Interocednico sus trepas, mate
riales de guerra y buques de guerra,

sin pagar ningin derecho a los Esta
dos Unidos.
29 — Los productos del suelo y de

la industria colombiana que pasen por
el Canal,
bianos, estardn exentos de todo gra
vamen o derechos de aquellos a que
pueden estar los productos
y correos de los Estados Unidos. Los
productos del suelo y la industria co
lombiana, tales como ganado, sal y vi
veres serdn admitidos en la
canal, asi islas y
firme ocupadas o que se ocupen por los
Estados Unidos como auxilios y acceso
rios de la empresa, sin pagar otros de
rechos o impuestos que los que deben
pagarse por productos similares de los
Estados Unidos.

asi como los correos colom

sometidos

zona del

como en las tierra



3° —. Los ciudadanos colombianos
que atraviesen la Zona del Canal que
dardn exentos de todo peaje,
to o derecho a que no estén sujetos los
ciudadanos de los Estados Unidos, con
la condicion de que presenten la prue

ba competente de su nacionalidad,

impues

4? — Siempre que esté interrumpido
el trafico por el Canal o por cualquier
ctra causa sea necesario hacer uso de
ferrocarril, las tropas, material de gue
rra, productos y correo de la Replblica
de Colombia, mencionados, se
ran transportados por el ferrocarril en
tre Ancon y Cristébal o por cualquier
otro que lo
gando solamente los mismos impuestos
y derechos a que estdn sujetos las tro

arriba

ferrocarril sustituya, pa

pas, materiales de guerra, productos y
correos de los Estados Unidos. Los ofi
ciales, agentes y empleados del Gobier
mediante la compro
oficial o- de su

no de Colombia,
bacion de su cardcter
empleo, tendrdn derecho también a ser
transportados por dicho ferrocarril en
las mismas condiciones de los oficiales,
Gobierno de

agentes y empleados del

los Estados Unidos.

59 — EI carbdn, el petréleo y la sal
marina que se produzcan en Colombia

para el consumo colombiano y pasen
de la Costa Atlantica de Colombia a
cualquier puerto colombiano en las
Costa del Pacifico, y viceversa, se
transportardn siempre que el tréafico
por el canal esté interrumpido, en el
dicho ferrocarril, libres de todo grava

men, excepto el costo efectivo de trans
porte y de carga y descargue de los
trenes, coste que en ningln caso podrd
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ser superior a la mitad del flete ordi
nario que se cobra por productos si
milares de los Estados Unidos que pa
sen por el
un puerto a otro de los EE. UU.".
Como se observa, las facilidades de
otras vias de comunicacion modernas,
impor
tancia a algunas de las cldusulas ante

ferrocarril en transito de

como las aéreas, han restado

riores; son esenciales, sin embargo,
aquellas como la primera, mientras
Colombia este supeditada al uso del

transporte por el Istmo panamefio.

Es oportuno agregar bajo el concep
to que se trata en este punto la opi
nién de un articulista capitalino pu
blicada hace un par de afos (9) y que
serd de actualidad siempre que trate
mos de estos temas:

“...Los de que Colom
bia goza en Panamd no son una con
cesidn graciosa sino una contrapresta
cion que los Estados Unidos nos otor
garon en un Tratado de que ellos mis
mos son garantes y que tenian derecho
a dar, porque los panamefios a cambio
de su independencia les enajenaron
prdcticamente su soberania en la Zona
del Canal, y de eso no tenemos la cul
pa los colombianos. Es obvie- que tales
privilegios tendrdn que quedar a sal
vo en las estipulaciones que ese pais
pacte con por
que ya desde los tiempos de Roma se
sabia que las cosas hechas entre ter
ceros no pueden ni aprovecharnos ni
dafiarnos. caso presente.
Porque si el nuevo y legitimo propie
tario de un funde- me concede sobre
este una servidumbre de transito, y un
dia, por

privilegios

Panamé& en el futuro,

Cuyo es el

resuelve

cualquier motivo,



devolverle dicho inmueble anti
guo duefio, no por eso mi servidumbre

dismi

a su

activa de trdnsito se me afecta,

nuye ni anula”.

Colombia y un nuevo canal fuera de
su territorio.

— La posibilidad de abrir otro nuevo
canal que remplace al actual en Pana
ma o en otro pais creard para Golom
bia, a la larga, de todas maneras, Si
tuaciones que incidirdn en su econo
mia y peor aun en su soberania y de
fensa nacionales,
més el actual o el hacerlo
mente afectard el trafico maritimo co
lombiano los dos océanos y su
flota quedard dividida y sujeta
a restricciones y/o0 a negociaciones no
muy convenientes para la Nacidon.

— Cualquier pais del Istmo Centro

pues, de no funcionar
irregular

entre
naval

americano puede y tiene todo derecho
a abrir un Canal; no nos corresponde,
pues, hacer presiones a favor o en con
tra. Colombia debe interesarse por su
propio desarrolle y por poseer una via

interocednica desligada de obligaciones

que limiten el libre uso de ella para
Sus naves.

Es conveniente tener en cuenta
que posiblemente podamos contar en

un futuro con dos flotas de pequefas
pero rdpidas y efectivas unidades na
vales contra las amenazas que atenian
contra nuestra economia y contra nues
tra soberania, o contra nuestro orden
social.

Esta posibilidad no descarta sin em
bargo, la importancia y la necesidad
de que Colombia posea un Canal AN-
DM propio, como aqui se ha tratado
de argumentar.

Un canal binacional.

El doctor Mauricio Obregdédn ha sido
el impulsor de esta dea que de acuer
do con estudios técnicos podria ser la
vio de mdas opcién para construirlo en
territorios de Colombia y de Panamia.

Tendria una longitud de 144 millas,
70 pies de profundidad por 550 pies
de anche. Se estima su costo en 3 mil

millones de délares y el
contruirlo seria de 13 a 15 afios.
Respetando los muy valiosos concep
tos que sustentan este proyecto de Ca
nal Binacional, creemos sinceramente
o.ue son mas faciles de salvar los gran
des problemas técnicos que tendrian los

tiempo pava

ingenieros y sabios que se comprome
obra, que
los dos paises, los
politicos y administrativos
ahora y luego mientras
la construccién se han de presentar;
ademds, aquellos de cardcter econémi

ten en hacer la resolver en

comin, problemas
que desde

se desarrolle

co y social que posteriormente se ten
drdan mientras el Canal esté operando.

Es mas factible que un solo pais se
ponga de acuerdo, en todos sus niveles,
para una empresa de esta magnitud
que tratar de poner de acuerdo a dos
paises desde ahora para una obra que
debe perdurar indefinidamente con un

servicio mundial, sujeto a eventuali
dades de dificil prondstico en la vida
de ambos paises pero que indudable

mente se han de presentar.

Conclusiones.

1. El
ritimos

mundo de los transportes ma
urge la construccion de un
ANDM.
geogréaficas vy

Colombia dadas
politicas,

nuevo Canal
sus ventajas
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puede negociar tal obra por su terri

torio con organismos internacionales
que faciliten las inversiones necesarias
para su realizacién.

2. La prontitud conque se requiere
el Canal, exige que dentro de nuestra
Politica Nacional de Desarrollo ponga
mos toda la prioridad, inteligencia y
capacidades que poseemos en la orga
nizacion del sistema que tendrd a su
cargo, la planeacién, la programacion,

la ejecucién y el control de la magna
tarea aqui considerada.
3. La inversion en el Canal ANDM

constituird uno de los bienes de capital
més valiosos del
dor surgirdn
fuentes de

pais,
las mas variadas vy
trabajo, aun desde el mo
mento mismo que se decida su cons

a cuyo alrede
ricas

truccion.

4. Siendo los EE.
donde

Uu., el pais en
mayores esfuerzos y dinero se
han gastado a lo largo de mas de 100
afios, en los estudios de estas vias in
terocednicas y siendo por lo tanto alli
en donde se encuentran actualizados los
mayores conocimientos para una obra
de esta clase por nuestro pais, es ape
nas lé6gico que acudamos a sus diferen
tes organismos, oficiales o no, en pro
puesta de una negociacién para finan
ciar y adelantar la empresa sin que
la posibilidad de inte
entidades

lim ite
a otras

esto nos
resar internaciona

les que con su colaboracién puedan ha

cer aln més factible la financiacion
que se requiere.
5. A la alta investidura del Honora

ble Congreso Nacional corresponde ve
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rificar, en el Nivel Estatal, la Conve
niencia, la Factibilidad y la Practica-
bilidad de esta empresa de importan

cia tan grande para el desarrollo de
Colombia y cuya atencién y decision
positiva se solicita con toda la
mencia y fervor de nuestro patriotis
mo y nacionalismo colombianos.

vehe
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