SINTESIS

HISTORICA  DEL
NAGIMIENTO

DE LA

FUERZA

AEREA
COLOMBIANA

JOSE MANUEL VILLALOBOS B.

La aplicacién en la Primera Guerra
Mundial (1914 - 1918) de la aviacion
como arma novisima y las hazafias
cumplidas durante la contienda por
aquellos “ases” de Alemania, de Fran
cia, Inglaterra y los Estados Unidos,
hazafias que adquirieron conocimiento
mundial con caracteres, muchas veces,
de inverosimilitud, necesariamente ha
bria de absorber la inquietud vy los
anhelos de la juventud en los afios
posteriores e inmediatos, para proyec
tarse todavia mds alld, en las décadas
por venir, con toda una gama de insos
pechables avances en la ciencia aero
nautica.

Es como consecuencia de este una
nime florecer de la era de la aviacion,
que encontramos en Colombia las pri
meras referencias aeronduticas hacia
el afo de 1915, a fines del cual un se
lecto grupo de joévenes, pletéricos de
entusiasmo por estos asuntos, acuerda
y lleva a efecto la fundacién del "Club
Colombiano de Aviacion”, en la capi
tal de la Repdublica, sin aviones pero
con ansias que se encumbran sobre los
cielos de la patria.

Alfonso Lopez Pumarejo, quien se
ria por dos ocasiones Presidente de
Colombia. Luis Eduardo Nieto Caba
llero, Nemesio Camacho, Pedro Jara-
millo, Carlos Liévano, Simén Araljo
y Ulpiano Valenzuela, se recuerdan
entre los nombres de aquellos socios
del Club que obtuvieron del Congreso
Nacional la expedicion de la Ley 15
de 1916 (septiembre 6), por la cual se
faculté al gobierno “para enviar un
grupo de jovenes colombianos al ex
terior, donde hardn un curso comple
to de aviacion”.
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Si bien esta Ley no plasmé en rea
lidad su propdsito por diversas cau
sas concurrentes, despertd en los altos
poderes nacionales la preocupacion por
el desarrollo de la aviacién en el pais;
y fue asi como el dia 31 de diciembre
de 1919 se expidi6o la Ley N? 126 que
dispuso introducir al Ejército de Co
lombia la aviacion como quinta arma,
(las cuatro ya existentes, lo eran: la
Infanteria, la Caballeria, la Artilleria
y el Cuerpo de Ingenieros), y facultd
al gobierno para su reglamentacion y
dotacion.

En cupmlimiento de esa Ley, fueron
expedidos los Decretos 2172, 2182 vy
2247, este Gltimo en el mes de diciem
bre de 1920, disponiendo la creacion
de una Escuela Militar de Aviacion.

| — La primera Escuela.

Cudnto era el entusiasmo, la volun
tad y la devocion de los aspirantes,
entre las filas del Ejército, a formar
las promociones iniciales de pilotos, lo
expresa con toda elocuencia el hecho
de que el 15 de febrero de 1921, ape
nas transcurridos escasos cincuenta
dias de la promulgacién del Decreto
2247 de 1920, se cumpliera la inaugu
racion de la primera Escuela Militar
de Aviacion en el sitio denominado
Carnala, jurisdicciéon del Municipio de
Flandes, en el Departamento del To-
lima.

Una misién francesa, integrada por
dos veteranos pilotos de la Primera
Guerra Mundial, el Coronel René Gui-
chard, de cincuenta afios de edad y el
Capitan Jean Jonard, de veintitrés,
ademds de cuatro mecdnicos, fue con

tratada para dirigir la instruccion de
vuelo y mantenimiento.

Ocho aprendices mecdnicos y ocho
montadores de aviones colombianos
fueron nombrados para la Escuela, en
tre estos Ultimos el sefior Benjamin
Méndez Rey, quien al correr de los
afios llegaria a ser Coronel Piloto, y
don Rafael Samper, quien igualmente
vendria a ser Teniente Técnico de la
Fuerza Aérea Colombiana.

Se design6 como Director de la Es
cuela al Coronel Gabriel de Péaramo;
como oficiales de planta, al Mayor Fé
lix Castillo Marifio con la categoria de
Sub-Director; al Capitdn Luis Silva
Gomez; a los Tenientes Abraham Lié-
vano y Delfin Torres Durdn y a los
Subtenientes Eduardo Gomez Posada
y Domingo Valencia.

La asignacion de Suboficiales se in
tegré6 con: cuatro Sargentos Prime
ros, cuatro Sargentos Segundos en
tre los cuales, Justino Marifio, quien
llegaria a escalar el grado de Capitan
Técnico de la FAC; tres Cabos Pri
meros, entre ellos, José Ignacio Forero,
quien mads tarde habria de ser dado
de alta como cadete alumno de pilota
je y llegaria hasta obtener el grado
de Coronel Piloto, y Julio Parga el
cual dedicaria toda su juventud a ser
vir la aviacion militar para retirarse,
veintiocho afios mas tarde, como Sub
teniente Técnico; finalmente, un Cabo
Segundo cerraba la planta de los Sub
oficiales.

El mismo mes de febrero de 1921
llegaban por buque los primeros avio
nes adquiridos en Francia: cuatro
“Caudron” G-3, monomotores de do-



ble comando; cuatro “"Caudron” G-4,
bimotores biplazas; y cuatro “Nieu-
port", monoplazas de combate. Estos
aviones estaban impulsados por moto
res “Le Rhone” de 80 h.p., 130 Kil6-
metros/hora de velocidad y 4.500 me
tros de techo.

Tal material fue ensamblado en la
Escuela de Flandes y el primer vuelo
de prueba lo efectué en marzo de 1921
el Coronel Guichard.

A partir de ese momento se inician
los vuelos de instrucciéon a los Oficia
les alumnos, de manera ininterrum
pida hasta mediados de junio de 1921,
en que los monitores franceses optan
por el receso del entrenamiento mien
tras no les sean cubiertos sus prime
ros honorarios, que hasta ese momen
to no habian recibido a causa de la
dificil situacion del presupuesto na
cional. A esta circunstancia viene a
sumarse una serie de rumores en el
sentido de que el Gobierno proyecta
la clausura de la Escuela por las mis
mas razones econ6micas y por cuanto
alin no se aprecian los frutos del es
fuerzo en el personal colombiano.

Es entonces cuando se produce
un hecho de decisiva trascendencia
para la continuidad de las labores de la
Escuela. En la mafana del 21 de ju
nio, el Mayor Félix Castillo Marifio,
quien apenas tenia cumplidos nueve
vuelos de instruccién en doble coman
do, sin poder soportar por mdas tiem
po la inactividad ni contener todavia
sus ansias de volar, simulando wuna
circustancia accidental durante el ca
rreteo de un avién, se eleva por sobre
el campo, ejecuta unos cuantos vira

les en el aire y luego, en el mas teme
rario planeo que quizds registre la
historia de la FAC, enrumba hacia la
pista para aterrizar, si no muy limpia
mente, sin dafar el avién ni su pro
pia humanidad. De esta manera acaba
de realizar el Mayor Castillo Marifio
el primer vuelo solo de un colombiano,
mediante un acto de valerosa indisci
plina orientada hacia un loable propo
sito cual era el de evitar la clausura
de la Escuela demostrando los resul
tados logrados en tan breve tiempo.

Este hecho produce en las esferas
oficiales una extensa ola de optimismo
acerca de la capacidad de los naciona
les y el gobierno aporta la partid?
presupuestal necesaria para subsanar
las deudas pendientes a ios instructo
res franceses y proseguir las activida
des de vuelo en la Escuela. Con fecha
28 del mismo mes de junio, es encar
gado de la Direccion del Instituto el
Mayor Félix Castillo Marifio.

Una comision del Senado de la Re
pablica concurre a Flandes el 10 de
septiembre de 1921 para enterarse del
funcionamiento de la Escuela Militar
de Aviacion y presenciar los vuelos de
instruccion de los alumnos, Mayor
Castillo Marifio, Capitdn Silva Goémez,
Teniente Liévano y Subteniente Gomez
Posada, quienes con fecha 4 de octu
bre recibirian el titulo de "Pilotos de
Pista”, Gnico que habria de conferirse
durante la existencia de la Escuela de
Flandes.

El nimero de alumnos viene a au
mentarse cuando, al finalizar el afo
de 1921, es nombrado Director de la
Escuela el Coronel Efrain Rojas quien



no vacila en iniciar el curso de pilota
je, y con la asignacion de los Cadetes
José |. Forero, Justino Marino, Liza-
razo, Sepllveda y Pérez, como inte
grantes del Segundo Grupo.

Impulsada en tal forma la Escuela,
el Ministro de Guerra y el Estado Ma
yor, con el mas vivo interés, realizan
una visita al emporio de los aviadores
colombianos, el dia 4 de abril de 1922.
Ante ellos y por designaciéon oficial
especifica de la Direccion del Institu
to, lleva a cabo un vuelo solo, de de
mostracion, el Cadete José Ignacio Fo
rero, quien, por la pericia exhibida,
se hace acreedor a una citacién espe
cial del Ministro de Guerra.

Pero la situacion econdmica vuel
ve a afectar con caracteres graves el
erario nacional. Pese a la voluntad del
gobierno alentada por los éxitos lo

grados en Flandes, la circunstancia
presupuestal acaba por imponerse y
determina la expedicion del Decreto
580 de 1922 el cual “"con fecha |? de

mayo suspende el funcionamiento de
la Escuela Militar de Aviacion”, cuan
do apenas habia laborado dieciseis
meses a base del afecto, decisiébn y en
tusiasmo de sus alumnos que logra
ron crear la mas devota mistica aérea
de Colombia.

Il — Reactivacion.

Al producirse la disolucién de la Es
cuela de Flandes, el personal civil fue
licenciado y los militares reintegrados
a sus Unidades de origen en el Ejér
cito. A la Mision Francesa le fue liqui
dado el contrato y sus miembros re
gresaron a su pais tras dejar la semi
lla del vuelo germinando en Colombia.

Quienes ya habian experimentado
la extraordinaria sensacion de domi
nar los aires conservaban latente tal

impulso y fue asi como, superados los

inconvenientes econdémicos, con teson
y constancia obtuvieron la anuencia
del gobierno para reiniciar las labo

res de la Escuela. En el mes de sep
tiembre de 1924, una seccion de sol
dados a las dOrdenes del Teniente Del
fin Torres Durdn, del Comando de la
192 Division, procedi6 a la limpieza
y nivelacion de los terrenos ocupados
por la Escuela de Agronomia del Mi
nisterio de Industrias, situada en la
poblacién de Madrid, Departamento de
Cundinamarca, a fin de acondicionar
los para el funcionamiento y opera
cion de la Escuela Militar de Avia
cion. Una nueva mision francesa, di
rigida esta vez por el Mayor Henry
Pillichody, es contratada para llevar
a cabo la instruccion de los alumnos
y el dia 15 de febrero de 1925 se rea
nudan las actividades de vuelo con el
Curso “"A" del cual hacen parte el Ca
pitdan Delfin Torres Durdn, los Te
nientes Eduardo GOmez Posada, Bue
naventura Caicedo, Carlos A. Verga
ra y los Subtenientes Guillermo Cote,
Francisco Santos y Ernesto Gutiérrez.
El material de vuelo lo constituyen
los modernos aviones “"Wild", de doble
comando, identificados con la matri
cula 11, 13 y 14, respectivamente.
Para el afio de 1926 ingresan como
nuevos alumnos del Curso "A", el Sub
teniente Heriberto Gil y el Alférez
Hernando Garcia y como agregado, por
cuanto ya era piloto civil graduado en
los Estados Unidos, entra a hacer par



te del Curso el Alférez Camilo Daza.
EIl 4 de abril de 1927 es incorpora
do a la Escuela el Curso "B" de pilo
taje, integrado por los Tenientes Abra
ham Liévano, Luis F. Gdémez Nifo,
Ernesto Esguerra, Andrés M. Diaz, Jo
sé Maria Rodriguez Duarte, Manuel
S. Durdn y Néstor Mesa, de entre los
cuales surgiria "la flor y nata” de los
aviadores militares de la época.

Es este afio de 1927 cuando empie
za a cosechar sus primeros frutos la
Escuela. EI 12 de junio se realiza el
primer vuelo en escuadrilla sobre Bo
gotd, en formaciéon de los aviones nu
meros 13 y 14 piloteados por el Ma
yor Pillichody y el Alférez Daza, res
pectivamente. EI 7 de agosto, en con
memoracion de la Batalla de Boyacs,
participa en las ceremonias militares
una escuadrilla de tres aviones "Wild",
los de Matricula 11, 13 y 14, coman
dada por el Mayor Pillichody y como
alas el Teniente Gil y el Alférez Daza.

El dia 15 de septiembre de 1927 se
gradiaa el Curso “"A"; reciben su “bre
vet” y el titulo de pilotos militares
el Capitdn Eduardo Gémez Posada, el
Teniente Heriberto Gil y el Alférez
Camilo Daza.

Siete meses después, el 15 de abril
de 1928, se lleva a efecto la gradua
cion del Curso "B"; c~tan en esta oca
sion su titulo de aviadores el Capitan
Buenaventura Caicedo, los Tenientes
Abraham Liévano, Andrés M. Diaz,
Luis F. Gomez Nifio, Ernesto Esgue
rra, José Maria Rodriguez Duarte y
Manuel S. Durén.

En el mes de diciembre del mismo
afio, arriba a Colombia el Teniente
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Benjamin Méndez Rey, procedente de
los Estados Unidos, tras de cumplir
un vuelo de buena voluntad a través
de Centro América, desde Nueva York
hasta Bogotd. Al efecto, recuérdese que

Méndez Rey habia hecho parte del
personal de la primera Escuela de
Aviacion Militar en Flandes como

montador de aviones; luego, al entrar
en receso tales actividades, viajé por
su cuenta a los Estados Unidos donde
adelantdé un Curso de Pilotaje. En
1928, con el apoyo del periodista Car
los Puyo Delgado y la revista "Mun
do al Dia", de Bogota, se llevd a ca
bo una suscripcién publica para alle
gar fondos destinados a la compra de
un aviéon en el que Méndez Rey rea
lizaria el vuelo entre Nueva York y
Bogotd. Esta campafia culminé con
éxito y se adquiri6 en los Estados
Unidos un avion biplano Falcon, mon
tado en flotadores, al cual se bautizo
"Riraurte”; Médez Rey fue dado de alta
como Teniente de la aviacion militar
colombiana y en esta forma, ya con
representacion oficial del pais, inicio
su vuelo siendo despedido en Nueva
York por la colonia de Colombia en
tre la cual se encontraba el célebre
escritor don José Eustacio Rivera
quien, al regresar a su residencia, se
sinti6 enfermo y murié algunos dias
después.

La travesia fue no poco accidenta
da pero se cumpli6 en toda su exten
sion; Méndez Rey mereci6 destacados
honores en cada uno de los paises don
de tocd en su vuelo y aprestigio posi
tivamente el nombre de Colombia.

En enero de 1929 regresan al pais
los Tenientes Arturo Lema Fosada y
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Jorge Méndez Calvo, quienes habian
adelantado el curso de pilotaje militar
en la Argentina y son nombrados mo

nitores de la Escuela. Luego, en el
mes de abril, aumenta la planta de
instructores colombianos el Teniente
Méndez Rey. ,

El 20 de noviembre de este mismo
afio, por primera vez participa la avia
cién militar en maniobras de campa
fla destacando dos aviones para apo
yar los ejercicios de la Escuela Mili
tar de Cadetes.

Y asillega el afio de 1930, en el cual
una misién suiza, integrada por el Co
ronel Chateauvieux y el Teniente
Faure, viene a asumir la instruccidn
de nuevos cursos de pilotaje en la Es
cuela Militar de Aviacion.

El dia 2 de junio vuela a Quito, la
capital del Ecuador, el avion “"Ricaur-
te” conducido por el ya Capitan Ben
jamin Méndez Rey, con lo cual el re
nombre de la aviacion militar colom
biana comienza a sobrepasar las fron
teras de los paises suramericanos.

Hasta 1930 los dioses del destino
habian preservado del sacrificio a
nuestros aviadores militares. Pero se

hacia indispensable el aporte de la
sangre para fortalecer la mistica y en
noblecer la profesién. Ccrrespondio
donar la ofrenda de su vida al Tenien
te José Maria Rodriguez Duarte, quien
a la sazon se especializaba en nave
gacion aérea en la Escuela de Cuatro
Vientos, Espafia. EI dia 30 de junio,
cuando efectuaba un vuelo de entre
namiento sobre la localidad de Gua
dalajara, proxima a la capital hispa
na, su avion tropez6 con un globo cau

tivo y se precipito a tierra. De esta
manera concluyé su existencia Rodri
guez Duarte, constituyéndose en la pri
mera victima de la aviacion militar
de Colombia.

Al finalizar el afio y con motivo del
centenario de la muerte del Liberta
dor Simdn Bolivar, vuela sobre la
Quinta de San Pedro Alejandrino, en
Santa Marta, el 17 de diciembre, una
escuadrilla de seis aviones en home
naje al Padre de la Patria y como par
te del programa de esplendorosas ce
remonias que con tal ocasion alli se
cumplieron.

El desarrollo de la Escuela exigia
la preparacion de técnicos en mante
nimiento para atender adecuadamente
al material de vuelo. El gobierno nacio
nal entendié este requerimiento como
inaplazable y con fecha 6 de julio de
1932 expidio el Decreto N9 1144 crean
do la Escuela de Mecdnica de Avia
cion, a la cual ingresaron de inmedia
to veinte soldados voluntarios en cali
dad de alumnos.

Para este mismo afio se inician loa
Cursos de Pilotaje Nos. 2y 2-A. Del
primero de estos hacen parte el Ma
yor Delfin Torres Duran (simbolo de
la perseverancia), el Capitdan Ernesto
Buenaventura, los Subtenientes Gui
llermo Zornosa y Ernesto Gémez G6
mez y el Cadete José Ignacio Forero.
El segundo estd configurado por los
Tenientes José A. Cabrera, Alfredo
Duarte, José Antonio Estévez, Aure
lio Gutiérrez, Eduardo Escanddn, Ula-
dislao 0'Byme José J. Obando, Fran
cisco Santos, Hernando Garcia y el
Subteniente Enrique Concha Venegas.



