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Una brillante tarde de febrero de
1915, cuatro aeroplanos alemanes bi
plaza de observacidon, volaban perezo
samente sobre las primeras lineas a
unos 10.000 pies de altura. Baje- ellos
miles de hombres trataban desespera
damente de matarse unos a otros en
las trincheras, las que desde esta altu
ra se miraban como trazos irregulares
que surcaban la tierra sin ofrecer nin
gun peligro, arriba solo ocasionalmen
te algun loco inglés desocuparia contra
usted su rifle o revdlver en caso de
que volara muy cerca de él, al retor
nar al aerédromo el avion mostraria
unes cuantos agujeros en el fuselaje;
lo que serviria para hacer un buen
chiste por la noche en el casino. Los
aeroplanos que portaban armas para
uso del observador, eran escasos, su
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peso incomodaba a los pilotos, quienes
las abandonaban con disgusto. EIl avidn
se concebia como una maquina para
volar, como instrumento de observa
cion y no de combate.

Los observadores de los cuatro avio
nes alemanes habian terminado su mi
sion y el Comandanta de escuadrilla
estaba a punto de dar la orden de re
greso, cuando aparecié subitamente un
pequefio punto en la distancia; al acer
carse se dieron cuenta que se trataba
de un aeroplano francés. Sorpresiva
mente una llama dorada broté de una
ametralladora montada directamente
tras la hélice del avion, el fuego maté
al piloto alemén y su avién fuera de
control se precipitdé a tierra. El apara
to arremetié entonces contra el fusela
je del segundo de los aviones alemanes



tocando su depdsito de gasolina, el
cual exploté en llamas. Los dos pilotos
restantes blancos como el papel regre
saron a su base sin poderse explicar
ni comprender como un arma dispa
raba en esta forma. Su reporte del
hecho se recibi6 con escepticismo y
r diculo, si el arma estaba montada
detrds de la hélice era inexplicable
como disparaba sin romper sus palas
y asimismo al piloto y al avién, pero
lo cierto era que el hecho estaba cum
plido y obligaba a revisar la tactica de
la observacion aérea. ¢Seria aquel
avion francés el preludio de una nue
va y fantdstica técnica de la aviacion
franco-britdnica? Bien podria ocurrir
en pocos dias, que los aviones alema
nes imposibilitados de surcar el cielo
dieran al traste con la observacion tan
necesaria para el empleo de la Artille
ria de campafia en la contienda.

Entonces un dia un avion francés
aterrizé por fallas mecénicas tras las
lineas alemanas, era costumbre que los
pilotos que caian en territorio enemi
go quemaran sin demora Su aeronave
pero, antes de que este pudiera hacerlo
fue capturado por una patrulla de In
fanteria. Avion y piloto fueron trasla
dados inmediatamente a la base aérea
mas cercana, la maquina fue examina
da por expertos y su tripulante inte
rrogado, el resultado fue que los pi
lotos reconocieron en esta la misma
que semanas antes sembrara el pdnico
entre las tripulaciones alemanas. Cuan
do. el francés dijo llamarse Roland
Gajrros, el Oficial Comandante pidi6
champafia y brindé por el que se con
sideraba como el mejor piloto enemigo

en ese entonces. Al ser interrogado,
sobre si habria otros aparatos usando
este mismo sistema, Garros replico
despectivamente, “usted sabe que esto
no se pregunta a un prisionero de gue
rra”. Para el Comandante aleman era
l6gico que muy pronto los aliados ge
neralizarian el empleo de esta nueva
técnica. Acto seguido informd telefd
nicamente a Berlin sobre la emergen
cia de Garros. EIl avion fue reparado y
enviado sin pérdida de tiempo para
ser inspecionado en detalle por miem
bros del Estado Mayor General y por
un, flaco y un tanto malgeniado joven
holandés evacuado urgentemente de la
fabrica de aviones de Schwerin, unas
220 millas al norte de Berlin.

Ellos examinaron cuidadosamente el
revolucionario inventoi y el Coronel
Von Hoeppner del cuerpo de sefiales
dispuso la produccion de una ametra
lladora similar "Parabellum”, esta era
el arma de refrigeracion por aire usa
da comunmente por la Infanteria, ca
paz de disparar una rafaga continua
de 100 proyectiles; mientras caminaba
presuroso hacia un hangar cercano, el
Coronel dio algunas drdenes al holan
dés: “Dentro de dias o a mas tardar
semanas, la aviacion aliada tendrd pro
bablemente cientos de aviones como
este, regresa rdpidamente a Schwerin,
reproduce el método de disparar a tra
vés de la hélice y equipa con él tantos
aeroplanos como sea posible, quiero
que esto se cumpla dentro de 48 horas.

La materia prima estaba a mano con
el avion capturado. Aquel holandés de
25 afios encargado de la solucion del
problema y que nunca habia disparado

363



un ametralladora era Anthony Hernan
Gerard Fokker, hijo de un plantador
de té, quien después de amasar una
fortuna en Java, habia regresado a Ho
landa para pasar sedentariamente su
vida en una pequefia ciudad costera
del mar del norte cerca a Amsterdam.
A los 16 afios habia construido ya su
primer avion en la cocina de la casa,
a los 20 construy6 uno mejor y mas
estable, mostr6 su obra a las autorida
des militares de su pais sin obtener
apoyo, traté en vano de obtener pa
tentes con firmas inglesas; finalmente
efectué una gira de exhibicion en Ale
mania, este éxito le proporciond al jo
ven piloto ser considerado como héroe
nacional. En 1913 el Cuerpo Aleman
de Sefiales le ordend la construccion
de una docena de aeroplanos para ser
empleados en misiones de reconoci
miento y observacion. Desde ese mo
mento sus ojos se concentraron en la
mision encomendada bajo el techo de
la fabrica y el ronronear de los 80 ca
ballos de fuerza del motor de sus aero
planos, donde como neutral nunca su
po ni se interes6 por las nubes de
guerra que amenazaban cubrir el pais,
sus conocimientos lo convirtieron bien
pronto en el mejor disefiador de Ia
época, respetdndosele no solo como téc
nico sino como excelente piloto.

Era cerca de media noche cuando
el tren que lo transportaba arrib6 a
Schwerin, en la estacion lo esperaban
tres de sus principales colaboradores,
R. Platz, H. Luebbe y B. de Waal jefe
de pilotos de prueba; un automavil les
llevd a la fabrica fuera de la ciudad,
quienes en ella laboraban eran am
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plios conocedores de la mecdnica de la
aviacion, no obstante no haber asistido
a ninguna Escuela de Ingenieros; con
presteza se procedid al examen del
mecanismo instalado en el avion de
Garros, se trataba de un fusil automa
tico, montado directamente en la ca
bina, el borde de la hélice estaba
protegido por discos metdlicos cuyo
propdsito era desviar los proyectiles,
aparentemente este tosco y casi sui
cida instrumento era el que habia per
mitido derribar 6 aviones en 3 sema
nas, dos horas después, Fokker tenia
basicamente la respuesta al problema
y en dos més habia dejado lista su de
mostracion; habian transcurrido ape
nas 48 horas desde que se habia emi
tido la orden en Berlin. Llam¢ al
Cuartel General solicitando efectuar
su prueba la mafiana siguiente.

Fue solo después de la guerra que
Fokker supo que la solucion al pro
blema de disparar un arma a través
de la hélice en movimiento habia sido
resuelta tedricamente en 1910 por
August Auler, pero no como plantea
miento para la guerra por cuanto en
ese entonces no se considerd este he
cho como efectivo y practico y se es
timaba que los aeroplanos que fueran
usados con este propdsito estarian res
tringidos a reconocimiento y obser
vacion. En igual forma en Estados
Unidos, Inglaterra e ltalia se habian
efectuado experimentos similares. Fok
ker realmente no habia descubierto na
da nuevo pero su genio e inspiracion
en ese momento fueron bésicos para
explicar y aplicar exitosamente un
principo.



La noche anterior a Ja demostracion,
Fokker instald su nuevo sistema en su
Eintlekker Scouts (el E-1) este era el
avion que se habia empleado extensi
vamente durante el primer periodo de
la guerra, sus 80 caballos de fuerza le
proporcionaban una velocidad maxima
de 80 millas por hora, a 6.000 pies de
altura, cuando estuvo satisfecho del
funcionamiento de la ametralladora
y de la hélice abandond el hangar
para reposar.

Al dia siguiente una docena de ca
lificados pilotos de la Fuerza Aéreay
el Estado Mayor se encontraban pre
sentes mirando con desconfianza el
aeroplano, no se observaban en él los
discos metalicos que protegian las pa
las de la hélice tal como ocurria con
el avion de Garros.

Fokker efectud primero la demostra
cion en tierra, con el motor encendido
disparando tres rafagas de 10 cartu
chos antes de detenerlo. Los Oficiales
observaron enigmaticamente el hecho,
niguno de ellos habia supuesto siquie
ra que con esto estaba por iniciarse
una verdadera revolucion en la guerra
aérea. Uno de ellos sospechando un
truco del joven mago, sugiri6 que tal
vez todo no funcionaria tan bien si se
aumentaba la cadencia; Fokker se en
cogi6 de hombros, otro dijo que tal
vez todo fuera muy facil en tierra,
pero quién sabe cual seria su resulta
do en vuelo; Fokker impaciente y mo
lesto por el escepticismo del grupo
decidié hacer algo mas extraordinario:
Colocando un par de alas viejas sobre
el campo al final de la pista despeg6
y maniobrando acertadamente dispar6

S§S8*. FF. Si__-2

varias rafagas sobre el blanco hacién
dolo volar en pedazos, asustados los
observadores corrieron a esconderse en
los hangares. Al aterrizar, su avién fue
motivo de un nuevo examen encon
trando su hélice intacta, consultaron
se entre si con el siguiente veredicto:
“Solo hay una manera segura de pro
bar esta arma dijeron a Fokker”, en
viarla al frente, ensefiar a un piloto
como usarla, volar, disparar y derri
bar un aviéon enemigo; esto probara
que es efectiva en combate; la protes
ta de Fokker cayo en oidos sordos y
—24— horas después se hallaba en el
Cuartel General de Von Heejringen cer
ca de Laom no muy lejos de Verdon.
El General que habia sido alertado so
bre la visita de Fokker, le inform¢
que el principe heredero sabia del ex
perimento y queria verlo en accion.
Al dia siguiente, el Principe luciendo
su mejor uniforme de gala llegd para
ser presentado a Fokker; mirandolo
de arriba a bajo en su uniforme de pi
loto civil tal vez demasiado grande
para su delgada figura, exclamég. " Con
seguridad que fue su padre el gestor
de este invento, verdad”; mi padre
estd cultivando tulipanes en Holanda,
contestd Fokker, secamente.

Mostré entonces al hijo del Kaiser
su mecanismo ejecutando una demos
tracion en vuelo, al aterrizar recibid
su congratulacion y la duda de que
como era posible que los proyectiles
pudieran dispararse a través de la hé
lice sin romperla. “Trataré de contes
tar su pregunta dijo Fokker”, buscan
do una comparacion facil de entender;
“el arma puede dispararse a través del
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espacio que queda entre las revolucio
nes de las palas de la hélice con toda
seguridad, solamente porque la velo
cidad de los proyectiles es muy supe
rior a la de la hélice tal como cuando
de nifios en Holanda haciamos pasar
piedras por entre las aspas de 10s mo
linos de viente- aprovechando su len
titud”.

Dias después, drdenes que parecie
ron increibles llegaron de Berlin. En
ellas se disponia que Fokker probara
personalmente la capacidad de sincro
nizacion del arma derribando un avién
francés o britdnico. En vano protestd
Fokker su neutralidad, nuevamente
su argumento encontr6 oidos sordos;
un uniforme aleman le fue suminis
trado y una tarjeta de identificacion
en la cual se expresaba que era el Te
niente Anthony Fokker de la Fuerza
Aérea; asi si caia en poder de los alia
dos se le trataria como un prisionero
de guerra y no como espia.

Antes que pudiera protestar de nue
vo se hallaba en el aire en busca de
la presa enemiga. A 6.000 pies vio un
avion de observacion, saliendo de una
nube, ahora tenia que probar la capa
cidad de su arma; al respecto escribid
mas tarde: “Este avion no tenia por
qué temerme, mientras me aproxima
ba pensé en cuanto dafio podria ha
cerle, seria tanto como disparar sobre
una presa indefensa; el avion crecia
frente a mis ojos, en mi imaginacion
podia ver los disparos haciendo explo
tar su tanque de gasolina, aln en el
caso de que ellos fallaran en matar al
piloto y al observador, la méquina cae
ria envuelta en llamas; la tripulacion
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del avion francés me observaba con
curiosidad y sin temor: repentinamen
te, decidi mandar todo ese trabajo al
infierno, no tenia danimo para aquello.

“Regresé rdpidamente al aerddromo
e informé al Comandante sobre mi
vuelo, después de una breve discusion
aceptd que un piloto regular cumplie
ra la mision, se trataba del Teniente
Oswald Boelcke, mds tarde el primero
de los ases alemanes, la mafiana si
guiente le expliqué el manejo de la
ametralladora y le vi despegar hacia
el frente antes de salir para Berlin".
Su arribo coincidié con un mensaje en
el que se informaba que el Teniente
Boelcke habia derribado un avién con
la nueva arma; un dia después el Te
niente Max Immelmarm, quien iba ca
mino a su profesién para ser otro de
los ases alemanes repetia la hazafa.
Durante algin tiempo el aire se encon
tr6 vacio de aeroplanos aliados, la in
fanteria alemana se movia a sus an
chas sin temor a ser descubierta por
los observadores aliados, por el con
trario, los observadores alemanes po
dian detectar cualquier movimiento de
las tropas o artilleria aliada. Un sen
timiento de confianza se extendid so
bre los pilotos y las tropas en general,
se llegd a pensar que el dominio- del
aire por parte de los alemanes daria
un vuelco total al curso de la guerra.

Cuando los Oficiales de Estado Ma
yor General, entusiasmados congratu
laban a Fokker (si bien prematura
mente) por haber decidido la guerra
en su favor se encogié de hombros. A
él no le interesaba quién pudiera per
der o ganarla, solo pensaba en regre-



sar rapidamente para producir mejores
y mas seguros aeroplanos, sus suefios
no serian truncados por el hecho de
que los aviadores aliados murieran de
bido a la superioridad de sus aviones
y ametralladoras sincronizadas.

Tanta importancia se dio a esta nue
va técnica y tan extensivo fue su uso
sobre territorio aliado que cuatro me
ses después de que el Teniente Boel-
cke la empleara con los resultados ya
descritos, un piloto aleman perdido en
la niebla aterrizd tras las lineas fran
cesas, antes de que pudiera destruir su
avion fue capturado y el aparato en

viado a Paris, donde los expertos ana
lizaron y rdpidamente descubrieron
el secreto de la mortifera arma.

Losingenieros franco-britdnicos
combinaron el dispositivo de Fokker
con el engranaje de un arma inventa
da per Georges Constantinesco antes
de comenzar la guerra; bastaron unas
pocas semanas de intenso trabajo para
que el nuevo artefacto estuviera listo.
Y la guerra en el aire que Tonny Fok
ker un neutral habia casi ganado para
los alemanes, se resolveria en forma
mas amarga y sangrienta tres afios
después.
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