LAS ULTIMAS AGGIONES

El nombre del Acorazado a que me
voy a referir en el presente escrito,
viene del General Gerardo Juan Da
vid Von Scharnhorst, nacido en Bor-
denau (Hanno6ver) en 1756 (donde se
le erigi6 un monumento en 1905) mu
ri6 en Praga en 1813

DEL SGHARNNORST

Cao de F.-aaata JORGE E VERA PINEDA

Desde 1773 frecuenté a la Escuela
Militar de Wilhelmstein; en 1788 en
tr6 de abanderado en el regimiento

hannoveriano de dragones al mando
del General Von Estorff; en 1783 fue
nombrado abanderado de artilleria y
al cabo de poco tiempo profesor de la
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Escuela de Guerra. En 1784 Teniente y
en 1792 Capitan. Desde 1793 hasta 1795
luché en Flandes y en Holanda al fren
te de una bateria volante, habiendo to
mado especialmente parte en la libe
racion de la Guarnicion de Menin; en
1794 fue promovido a Comandante. En
1801, en calidad de Teniente Coronel
de Artillleria, entr6 en el ejército pru
siano y fue Director del Instituto de
Instruccion para Oficiales jovenes de
Infanteria y Caballeria.

En 1802 funddé la Sociedad Militar
de Berlin; el mismo afio se le conce
di6 nobleza y se le promoviéo a Coro
nel. En 1806 fue nombrado Jefe del
Estado Mayor del buque de Brunswick.
Herido en la accion de Auerstedt, to
mé parte en la retirada de Blucher a
Liibeck, fue hecho prisionero con és
te, pero canjeado muy pronto y como

Maestre General de Campo, tomd
parte en la Batalla de Eylau. Pues
to (1807) al frente de la comision
para la organizacion militar, dirigio
(1807-10) el Departamento de Gue
rra. Fue luego Jefe del Estado Ma
yor del Ejército, al que reorganizo,

fundamentalmente saneando el cuerpo
de Oficiales y empleando el sistema
Krumper para la formacion de los re
clutas, creando reserva fija y procu
rando elevar el nivel moral y espiri
tual del soldado. Transformd al ejér
cito popular preparando asi la organi
zacion de Landwehr y la liberacion
de Alemania. Hombre de gran agudeza
de entendimiento y de nobleza de ca
racter; genio practico y dotado, ade
mas de grandes conocimientos teori
cos irreprochables en su vida y senci
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llo en sus costumbres, obtuvo en pocos
afios los mas halagiiefios éxitos e in
fundio al ejército un espiritu comple
tamente nuevo.

Al aparecer los rusos (a principios
de 1813) en la frontera de Silesia,
oper6 con entusiasmo el levantamien
to de Prusia, llevo a efecto (28 de fe
brero) en Kalisch el tratado con Ru
sia, incito al Monarca a la creacidn
de la Cruz de Hierro, y luego al esta
llar la guerra, fue incorporado al
gjército silesiano como Teniente Ge
neral y Jefe del Estado Mayor y pro
curd en vano, ejercer una enérgica ac
cion bélica. En la batalla de Gross-
goerchen (2 de mayo) recibié una he
rida de la cual muri6 en su viaje a
Viena; esta batalla se emprendié con
el intento de ganar a Austria para la
coalision.

Su cuerpo fue inhumado mas tarde
en el cementerio de los Invélidos de
Berlin, donde su sepulcro se halla
adornado con un monumento del cin
cel de Tieck. En 1822, el Rey Federico
Guillermo Il dedic6 al difunto una
estatua frente a la Haupiwachc de
Berlin.

Entre los escritos de Scharnhorst
mencionanse Handbunch Fir Offiziere
inden angewandten Teilender Krieg-
wuscebscghften (Hanndver, 1787-90)
militarische Denkwurdigkeutten (Han
nover 1797-1805).

Con este nombre, han figurado dos
unidades, la primera de ellas fue hun
dida en las Islas Taleland en 1914

El Il Scharnhorst entra en servi
cio en 1938, tiene un desplazamiento
de 31.000 toneladas, eslora 741 pies,



manga 98.4 pies. Artilleria, nueve ca
fiones de 280 mm., en tres torres tri
ples; 12 de 150 mm., en seis torres do
bles; tres a cada banda; 14 de 105 mm.,
antiaéreos, y 16 ametralladoras de 37
mm. Aviacion, cuatro aparatos con dos
catapultas. Méaximo espesor de cora
za: 305 mm. Proteccion, dos cubiertas
blindadas con 110 y 50 mm. Sélida
proteccion submarina. Velocidad, 27
nudos, con 150.000 HP, oficialmente;
es posible que pudiera alcanzar algo
mdas de 30 nudos. Dotacidon, 1.460 hom
bres.

Factores estratégicos germanos.

1. Ubicacion o posicion del pais. Ale
mania como nacion continental y si
tuada en el centro de Europa, solo dis
pone de dos salidas hacia los mares
Norte y Béltico. Si observamos en el
mapa de Europa la salida hacia el
mar del Norte, estd cerrada por la po
sicion periférica de Inglaterra que blo
quea toda la Europa del Norte; la sa
lida hacia el Baltico cerrada por los
estrechos del Sunde. Esta ausencia de
posicion geografica y ausencia de fuer
za como mads adelante lo veremos, ha
ce que Alemania mantuviera la dispu
ta por el dominio del mar.

2. Contar con una razén enérgica y
emprendedora, apta para afrontar y
resolver los duros problemas que exige
el predominio maritimo. Indudable
mente la raza alemana llena todas estas
condiciones, pues, a través de su his
toria lo ha demostrado, ejemplo de ello
las acciones del Bismarck, Scharn-
horst I y I, Graf Spee, etc.

3. Disponer en abundancia de ma
terias primas estratégicas, una Marina

Mercante y las industrias que mate
rialicen los dictados de una politica
maritima. A pesar del aumento cada
vez mayor de la industria alemana, ma
terias como petréleo y carbdn necesa
rias para el mantenimiento de este
acelerado ritmo en la produccion bé
lica, hacia que Alemania buscara es
tos elementos en donde los pudiera en
contrar, asi fuera en el Cdaucaso, el
Asia Menor o el Africa; este fue el
pensamiento de sus gobernantes y su
estrategia fundamentada bajo este as
pecto.

4. Presencia de un estadista capaz,
con mentalidad naval, sus gobernantes
reunian la primera caracteristica, vy
aunque Hitler en un principio parecid
entender la segunda de ellas dltima
mente, como mas adelante lo demos
traremos, cambié por completo su pen
samiento sobre el mar; si el célebre
parrafo: “También nuestro porvenir
estd en nuestra Marina, que no ha
de conocer sino una meta; la recon
quista de la potencia de Alemania es
una paz de igualdad, de honor y de
seguridad”. Se hubiera mantenido en
la mente del Fihrer, tendriamos a
Alemania en la actualidad, mandando
los destinos del mundo.

Operaciones en el Artico.

Después de las operaciones en el
Atlantico regresan el Scharnhorst y
Gneisenau a Brest con el fin de efec
tuar algunas reparaciones y efectuar
el relevo de personal y alli permane
cer durante varios meses.

En abril la division naval de Brest
compuesta por el Scharnhorst, el



CAPITAN DE
JORGE E.

FRAGATA

VERA PINEDA
Egresado d« la Escuela Naval el 1? de no
viembre de 1950. Ha ocupado todos los car
gos correspondientes a sus respectivos gra
dos y especialidad, entre otros. Comandan
te del ARC "Almirante Brién”, Comandan
te ARC "Antioquia”, Comandante ARC
"Sancho Jimeno”, Comandante ARC "Cove-
fias", Director de la Escuela de Grumetes.
Como Oficial navegante ha navegado mds
de 100.000 millas y cruzado el Canal de Pa
namé alrededor de 70 veces.

Profesor Militar y Oficial diplomado en Es
tado Mayor. Actualmente se desempefia en
un Departamento del Estado Mayor del Co
mando General de las Fuerzas Militares.

Gneisenau y el Prinz Eugen, estaba
mandada por el Almirante Ciliax, sien
do su Jefe de Estado Mayor el antiguo
Comandante del Eugen, GCapitan de
Navio Reinicke. ElI 1? de enero habia
aprobado el alto mando germano la
operacion de dirigir a Alemania los
tres buques, como medida inicial, es
tudiandose la conveniencia de cruzar
el Canal o dar la vuelta a las Islas
Britdnicas. Berlin desarrollaba asi una
estrategia defensiva en el mar, deci
diendo no exponer los barcos en nue
ves ataques ofensivos, dado el creciente
poder aeronaval del adversario, que
hacia indudablemente a estas misio
nes excesivamente peligrosas, si bien
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se lograba en todo caso un sensible
efecto en el forzoso despliegue de la
Flota Britdnica. Existia, por ultimo, un
nuevo teatro estratégico de gran im
portancia, y éste era la derrota artica
de ayuda a los soviets.

En los primeros dias del mes de ma
yo de 1942 los ingleses planearon ope
raciones consistentes en cubertura pa
ra los convoyes britdnicos a Murmansk,
dicha cubertura deberia regresar otro
convoy a la Gran Bretafia. Llegado
al conocimiento del alto mando naval
alemdan, deberian de planearse opera
ciones con el fin de interceptar los
abastecimientos a Rusia; se ordend el
alistamiento del Scharnhorst para su
envio al Norte. De gran importancia
este capitulo de la Guerra Naval, ya
que el Gran Almirante Raeder, se opu
so a este envio y es relevado del man
do por Hitler; entra a reemplazarlo el
Almirante Karl Doenitz, quien co
mandaba la Flota de Submarinos.

El relevo se hacia con todos los ho
fiores para Raeder y se justificaba en
los consabidos motivos de salud; pe
ro en el fondo habia algo mads, sin du
da; no eran dos Almirantes los que se
relevaban; eran dos doctrinas las que
se cambiaban; se arrinconaba una pa
ra poner en préct.{,(v;a otra distinta.

El Almirante Raeder, creador de la
Flota alemana, dejaba el mando de
ésta en plena guerra porque, sin du
da, el Fihrer estaba decidido a poner
en prdctica nuevos métodos con los
cuales el viejo Almirante no estaba
conforme.

He aqui la dltima orden general a
sus fuerzas:



"A la Marina de Guerra”.

“El Fihrer ha accedido a que entre
gue mis cargos y deberes como Jefe
Superior de la Marina de Guerra y
Jefe de la Direccion de la guerra ma
ritima, debido al estado de mi salud,
con efectos desde el 30 de enero de
1943. Al mismo tiempo designé como
sucesor al Jefe Superior de los Sub
marinos, Almirante Doenitz, que as
ciende a la categoria de "Gran Almi
rante”.

“Tomé la direccién de la Marina en
tiempos dificiles. Con todas mis fuer
zas me dediqué intensamente largos
afios en el desempefio de mi cargo a
reconstruirla y a convertirla en un po
deroso instrumento, como necesitaba
el Reich para sostener sus tareas y
compromisos en el mundo”.

“Protegido por la confianza de nues
tro amado Fihrer y apoyado en la le-
altisima colaboracién de toda la Ma
rina de Guerra me ha sido concedido
coadyuvar a la resolucion de esta gran
tarea, efectuada en los mas grandes
y dificiles tiempos de nuestro pueblo.
Las victorias y los triunfos que bajo
mi mando ha conseguido la Marina de
Guerra, en la guerra por la libertad
de la Gran Alemania entrardn en la
Historia, y estoy orgulloso de poder de
cir esto”.

“Estos fueron conseguidos gracias
al ilimitado sacrificio de cada uno.
Oficiales, Suboficiales y dotaciones,
funcionarios, empleados y obreros han
rivalizado en contribuir con sus esfuer
zos a la obtencion de la victoria, con
un espiritu de la mas pura camarade
ria y con el mas noble sentimiento de
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comunidad. Es una necesidad de mi
corazén y, al mismo tiempo, un deber
profundo del que doy gracias a toda la
Marina de Guerra por las incontables
muestras de tal espiritu”.

"Asi como dediqué toda mi vida a la
Marina de Guerra, asi la serviré en el
futuro y tomaré parte de todo cora
z6n en su lucha dificil; yo se que esta
lucha bajo el mando de vuestro nue
vo Jefe Superior serd conducida con la
misma resolucion y con la misma leal
tad que hasta ahora. Yo sé que cada
hombre luchard hasta lo (ltimo para
que, con la fe en Dios y la confianza
en nuestro Fihrer, se obtenga la vic
toria para nuestro pueblo y nuestra
nacion”.

A pesar del cambio de criterio que
deberia operarse con el cambio de Co
mando en la Armada con respecto a
los buques de superficie, cambio que
ya habia sabido el Almirantazgo Bri
tdnico, no se dieron odrdenes de reti
rar las unidades de Noruega, represen
tando una “Flota en Potencia” de ahi
que para los meses de mayo y junio
de 1943 los Acorazados “Von Tirpitz",
“Scharnhorst” y el resto de la Fuer
za Naval, obliga a los ingleses a tener
que reforzar los convoyes que Sse en
viaban hacia Murmansk con grandes
acorazados como el “King George V",
“Duke of York” y sus respectivas fuer
zas complementarias, los convoyes po
bremente escoltados con la certeza de
que caerian en manos del enemigo con
las consiguientes consecuencias mate
riales y morales.

Por otra parte el Mando Aleméan
con seguridad inusitada efectuaba una
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serie de combinaciones para mantener
su esfuerzo reunido. Por la sencillez
de sus operaciones podemos darnos
cuenta de su potencia; no exponian sus
acorazados si no habia la certeza de
éxito para lo cual debian mantener:

a. Seguridad de los buques en los fon
deaderos.
b. Exploracion

naval.
c. Escolta de destructores y aviones
de caza sobre el mar.

El Almirantazgo estudia cuidadosa
mente y hace planes alternos, ofensiva
seudo-geografica, o ataque en sus ba
ses. Hubo varios intentos para hacer
les salir al mar y destruirlos con fuer
zas superiores (tdctica inglesa) pero
con resultados negativos; ejemplo de
estas tentativas son crucero a la Isla
de Osos. La "Home Fleet” se lanza
nuevamente al Artico, pero la escua
dra alemana no pica el anzuelo y la
primera regresa a sus bases sin ha
ber encontrado enemigo alguno. Que
dé entonces el pian subsiguiente y era
atacar las bases.

permanente aérea vy
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Golpe del mando inglés contra el fiord
de Alten.

Menciono esta operaciéon no porque
tenga gran valor material, pero si in
dica que a pesar del poderio Anglo
sajon, Spistzber se encontraba sin de
fensas y el Almirantazgo debid tomar
medidas enérgicas. Si no se dejaban
fuera de servicio las unidades germa
nas, los aprovisionamientos a Rusia ce
sarian cuando mds lo estaban necesi
tando. La Udnica forma de atacar los
dos acorazados alemanes seria por aire,
pero ya anteriormente se habria ex
perimentado la nula eficiencia de es
te procedimiento, cuando los bombar
deos a Brest, de manera que se estu
di6 la forma de hacer una incursion
contra el “Von Tirpitz" usando los
submarinos de la clase X, de caracte
risticas similares a las utilizadas por
los japoneses en Pearl Harbor.

La noche del 22 de septiembre es
testigo de esta magnifica operacion
planeada por el Almirantazgo y que
deja al “Von Tirpitz" por meses im
posibilitado para hacerse a la mar.



No queda entonces como problema
para los ingleses sino el Scharnhorst;
se inicia un estudio encomendado ai
Alto Mando Naval Inglés para des
truir el peligro para las comunicaciones
por las costas de Noruega.

Regreso a Noruega.

ElI' 20 de febrero, solamente unos
dias después de su recordable deste
Illo a través del Canal, el Almirante
Ciliax en el "Prinz Eugen” con el
“Scheer” y 5 destructores dejaron el
Elba dirigiéndose a Noruega. Antes
que los buques llegasen a la latitud
709 n fueron avistados por aviones
Britinicos. Al dia siguiente el mal
tiempo y pesadas borrascas de nieve
impidieron los ataques aéreos britani
cos, pero el submarino “Trident” lan
z6 un torpedo al Prinz Eugen, con el
resultado de perder el timén y el co
daste (marco de hélice). Después de
una breve estada en Trondheim pa
ra reparaciones de emergencia, ol
crucero fue devuelto a Alemania, don
de 9 meses se necesitaron para repa
rarlo. Hasta que las reparaciones del
Scharnhorst se completaran, los bu
ques Unicamente disponibles eran el
Tirpitz y Scheer apoyados un poco
mas tarda por Lutzow e Hipper. En
tonces fue posible dividir estos cuatro
buques en dos grupos de acuerdo a su
mdaxima velocidad; Tirpitz, Hipper vy
Scherr, Lutzow, cada grupo con su
respectiva fuerza de destructores.

El primer grupo permanecio en Tron
dheim y el segundo en Narvik Fiord.

Raeder ahora decidi6 que para ga
nar tiempo estos buques debian mo

verse cerca a la ruta de los convoyes
rusos, los cuales iban entre Cabo
Norte y las Islas Bear. Consecuencial-
mente los buques en Trondheim se
movian hacia Vest Fiord, mientras los
basados en Narvik fueron enviados
mas al norte.

Ahora, por varias razones sus opera
ciones a menudo no dieron resultado.
En primer lugar habia una escasez de
combustible y los buques en sus sali
das gastaban gran cantidad. Asi, en una
simple operacion en marzo el Tirpitz
y su escolta de destructores consumie
ron no menos de 8.100 toneladas. Otra
causa de cai'encia fue el inadecuado
reconocimiento aéreo (en ese enton
ces Hitler habia ordenado el reaundar
los trabajos del portaaviones Graf
Zepelin). Y por dltimo Hitler estipuld
que el Tirpitz no podia salir al mar
sin su permiso especial. Por aquel en
tonces la situacion habia cambiado de
lo usual, luego ya era muy tarde pa
ra sorprender al enemigo.

Sin embargo, en general la presen
cia de los buques de superficie alema
nes en el norte de Noruega fue una
fuente constante de ansiedad para
aquellos responsables por las opera
ciones de los convoyes a Murmansk,
y efectivamente en forma periddica el
trafico debia suspenderse. Esto did
tiempo para intercambios mordaces en
tre Churchill y Stalin. Todo esto iba
mostrando que el estallido de la cam
pafia rusa habria sido muy diferente
si la marina alemana hubiese sido efec
tivamente capaz de interrumpir esta
vital linea de abastecimientos.

Habia una razén mds, y era que Jas
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autoridades de Berlin querian mante
ner una poderosa fuerza naval en No
ruega. Correcta o erradamente la
C.K.W. temia grandemente la po
sibilidad de desembarcos aliados. En
esta inmensa linea costanera con sus
incontables mallas de concepcion de
una “Pared Atlantica” podia tener so
lamente una aplicacién simbdlica, por
que era imposible el colocar cafones
en cada parte. Sila Artilleria era efec
tiva para repeler ataques, debia ser
movil. Pero debido a que todos los
movimientos costaneros en Noruega se
efectuaban por agua, solamente la ar
tilleria transportada en buques podria
suplir las necesidades de defensa. Es
te punto fue recabado en un reporte
del Comandante Naval Alemdn en No
ruega. “La defensa de este pais se en
cuentra en estado precario, y un gran
esfuerzo serd necesario para sobrepo
nerlo”. Esta fue la propia opiniéon de
Raeder, y su sucesor no tenia razon
para pensar en otra forma. Por consi
guiente esto salvé al Scharnhorst de
un desastre. Al comienzo de marzo de
1943, el buque estaba en su dltima re
paracion y mas o menos habia com
pletado su periodo de alistamiento.
Estaba casi listo para proseguir al
norte y juntarse al escuadron del Al
mirante Kiimraetz en el Artico.

Antes de salir para Noruega el Ca
pitdn de Navio Hiffmeier obtuvo apro
bacion para el regreso del Comandan
te Dominik como el Segundo Coman
dante del Scharnhorst. Este oficial ha
bia sido asignado recientemente como
miembro del Estado Mayor del Almi
rante Scheniewind. Hiffmeier también
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solicitdé para que el Comandante Lanz,
su antiguo oficial navegante en el
crucero Kdln, fuera destinado al mis
mo puesto en el Scharnhorst.

El acorazado dejo a Gdynia el 8 de
marzo de 1943, para un entrenamiento
de crucero de 5 dias en el Baltico, pe
ro en la noche del 11 se dirigi6 a tra
vés del Great Belt, circundando al ama
necer el Skew. Alli dos destructores
mas reforzaron a los 4 que habian ac
tuado como escolta desde que zarparon
de Gdynia. La formacion seguia a 25
nudos para Kristiansand, donde el
Scharnhorst tuvo que embarcar al
practico noruego para atravesar los
canales del Inner Leads. Pero al lle
gar a Kristiansand se cerré la navega
cion por caidas de nieve, y Hiiffmeier
decidio el no valerse de los servicios
del préactico y usar uno de sus des
tructores como guia en la navegacion
del escuadréon. Mientras tanto la es
colta habia sido reforzada, con 10 des
tructores y 8 botes torpederos. Des
pués de bordear el Cabo Lindeses la
velocidad se aumenté a 27 nudos; es
to era mucho para los viejos botes tor
pederos de la clase Mowe, los cuales
pronto viraron y regresaron a su base.
Ahora, el tiempo malo arrecié en for
ma tal que los buques encontraron
dificultades. Varios hombres cayeron
fuera de borda y maretadas entraban
al salon de maquinas, de los botes tor
pederos modernos teniendo que ir a
buscar abrigo en tierra. Ya entonces el
Scharnhorst habia pasado a Bergen
reduciendo gradualmente su veloci
dad hasta 17 nudos, y hasta cierto
punto el mal tiempo fue una protec-



cion para él. Huffmeier decidio re
nunciar a la seguridad relativa de In
ner Leads. La tempestad siguié y la
escolta quedd reducida a dos destruc
tores. Cuando llegé el acorazado a las
Islas Lofoten, el dltimo destructor
tuvo que salir en busca de abrigo a
toda maquina. Entonces el mal tiempo
empezd a moderarse y puso su velo
cidad a 28 nudos. La tormenta liberto
a Huffmeier de toda posibilidad de ser
interferido por el enemigo, pero el
buque sufri6 dafios en los cafiones de
babor. EI 14 de marzo en las horas
de la tarde, el Scharnhorst fonded en
la Bahia de Bogen opuesta a Narvik,
acompafado por el destructor Z-29
quien habia salido a su encuentro.

Al dia siguiente el acorazado de bol
sillo Lutzow y el crucero Nuremberg
llegaron de Alten Fiord bajo el Co
mando del Contralmirante Thiele,
quien entregé el Comando al Almi
rante Kummentz cuando posteriormen
te lleg6 de Trondheim en el Tirpitz. El
Nuremberg fue regresado a Alemania
el 22 de marzo, el Tirpitz, el Scharn
horst y el Lutzow zarparon para Alten
Fiord con tan mal tiempo y niebla que
casi hay colision. Nevaba fuertemente
cuando el Scharnhorst llegé al Lange
Fiord para fondear cerca a una red
de defensas especialmente preparada.
Cuando amain6 el tiempo, la tripula
cion del buque pudo apreciar el mag
nifico panorama de montafias de nie
ve a la caida del sol.

La tripulacion descansd un poco y
comenzaron los trabajos de reparacion
de dafios, hacia pocos dias que se en
contraban fondeados, cuando ocurri6

una explosion en el compartimento de
la maquinaria auxiliar matando a 14
hombres e hiriendo a 20. Con la ayuda
de un buque taller de reparacion, se
repar6é la maquinaria en 15 dias. No
se podia excluir el sabotaje de los tra
bajadores extranjeros del astillero de
Gdynia.

La seguridad del fondeadero era otra
posibilidad de peligros y de sorpresas.
A menudo Lange Fiord era visitado
diariamente por un avién de reconoci
miento que seguramente venia de Mur
mansk. Huffmeier hizo los arreglos en
el fondeadero poniéndole una protec
cion de cafiones del acorazado ex-No-
ruego Tordenskjold y también bate
rias montadas en tierra. EIl quiso ha
cer frecuentes cambios de fondeade
ro del buque pero no fue permitido
por el S.K.L. Se le ordend eventual
mente el proseguir a Kaa Fiord, no le
jos de donde estaba el Tirpitz, pu-
diendo fortalecer su defensa combina
da de dos buques contra ataques aéreos.
Mientras tanto Lutzow se pas6 al fon
deadero Lange Fiord que habia dejado
el Scharnhorst.

Durante la primera mitad del afio
de 1943 los dos acorazados tuvieron
poco que hacer. Su sola presencia en
esas aguas perturbaban al Almirantaz
go Britanico lo suficiente para tras
tornar el ciclo de los convoyes rusos,
los cuales temporalmente fueron sus
pendidos. Hasta julio nada interfirid
con la pacifica rutina, en los buques
alemanes. Ocasionalmente llevaban an
clas para ejercicios de entrenamiento.
Muchas veces el Thetis sirvio como
blanco para que la tripulacion del
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Scharnhorst hiciera précticas de tiro.

Lleg6 el dia en que la Luftwaffe re
portd una considerable fuerza de alia
dos a unos cientos de millas al noro
este de Stadtlandet. EI S.K.L. fue
inquietado acerca de las intenciones
del enemigo. A los pocos dias, julio 24,
un terrible ataque de la RAF. fue lan
zado sobre el importante Astillero de
reparaciones que la Armada Alemana
habia establecido en Trondheim para
las reparaciones del Escuadréon Norte.

Nuevamente volvido la calma; el con
voy aliado no se volvid a ver, y los ale
manes pudieron dar crédito de su re
tirada.

Su dltimo combate.

Una fuerza naval alemana, compuesta
por el crucero de batalla Scharnhorst
y una flotilla de 3 destructores, al
mando del Contralmirante Bey, re
cientemente nombrado, recibié orden
de atacar, con la mision de destruir el
convoy si la escolta era mas débil o
de retirarse sobre la costa en caso con
trario. El grupo salio del Fiord de Al
ten a las 19:25 horas, siendo descubier
to por la aviacion de reconocimiento
inglés.

El dia 24 el convoy JW-55 B habia
sido perfectamente localizado por los
alemanes, y ante el peligro que corria
sin proteccion, estando la fuerza nu
mero 2 muy lejos, Frasser le ordend
que invirtiera el rumbo durante tres
horas. Entre tanto, el RA-55 B llegaba
a la altura de las Islas de los 0sos sin
ser descubierto, ordendndose que na
vegara lo méas al Norte posible, y que
4 destructores de su escolta pasasen a
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reforzar la del JW-55 B, con lo cual,
entre su proteccion directa y la prdxi
ma de la fuerza niamero 1 podria man
tenerse a raya temporalmente al gru
po alemén. (Las dos fuerzas, 1y 2, na
vegaban entre tanto a elevada veloci
dad para aproximarse al area donde
se encontraban ambos convoyes). A
las 04:00 horas del 26 recibié Frasser
la informacion de que el Scharnhorst
habia salido a la mar, y como suponia
que el objetivo de los alemanes seria
el JW-55 B, orden¢ a éste dirigirse mas
hacia el Norte para dificultar la bus
queda, y a la fuerza nimero 1 acer
carse al convoy.

A las 08:40 horas detectd el Schef-
field por su radar un barco a 3.500
yardas. Seguido éste por marcacion vy
distancia acus6 la presencia de un bu
que que navegaba lentamente a 8 nu
dos, considerando el Comandante que
seria un mercante, por lo que dejo de
prestarle atencion. En aquel momento
los 3 destructores alemanes eran des

tacados del Grupo de Tarea. A las
09:20 horas, el Scheffield, tras otro
breve contacto por radar, avista al

Scharnhorst a 11.000 metros, abriendo
minutos después el fuego, los cruceros
ingleses, tras cambiar su rumbo. EI
grupo alman estimd que el enemigo era
un débil grupo de proteccidon, cuya mi
sion seria distraer su actuacion para
salvar el convoy, se dirigi6 entonces
con 30 nudos, la fuerza nimero 1 lo
siguié en su maniobra. Poco después
el Scharnhorst variaba de nuevo su
rumbo poniendo Noroeste y Burnett,
considerando que trataba de dar un
rodeo para caer sobre el convoy por



el Norte, siendo que no podia perse
guirlo por su inferior velocidad debido
al mal tiempo, se dirigid a ocupar una
posicion entre éste y el probable rum
bo del grupo enemigo.

Entre tanto el convoy navegaba al
Norte, destacandose por orden de Fras-
ser 4 destructores de su grupo para
unirse a la fuerza nimero 1. A las
10:30 horas, el "Belfast” avista al
“Scharnhorst”, abriendo el fuego, en
viando, ademds sus destructores al ata
que, maniobra el acorazado alemén vy
hace fuego haciendo primero impacto
en el "Norfolk” y luego en el “Belfast”
quienes sufren graves averias. A las
12.40 horas, el Almirante Bey, al ver
que no conseguia deshacerse de los
cruceros y no encontraba al convoy,
decide irse al Sur, dirigiéndose a la
Costa Noruega, movimiento seguido por
Burnett, que emprende la persecucion
ayudado por el radar, navegando con
todos sus cruceros y destructores reu
nidos, ya que el Scheffield se quedd re
trasado momentaneamente por averias
en su maquina y el Norfolk por ave
rias en el combate. La retirada ger
mana se debid a que el Almirante que
combatia con buques pesados, supo
nia una fuerza superior, perdiendo con
ello una buena oportunidad, porque to
davia la fuerza nimero 2 de Frasser
estaba muy lejos.

Simultaneamente el Comandante en
Jefe Britdnico, informado de los mo
vimientos del buque aleman, ordenaba
que los 4 destructores destacados de
su fuerza, que ya habian entrado en
contacto con la namero 1, se situaran
al Oeste, para proteger el convoy con

tra un nuevo y posible intento del
Scharnhorst. La fuerza nimero 2 na
vegaba a rumbo de colision con el bu
que enemigo, el cual fue detectado por
el radar del "Duke of York” alas 16:15
horas, localizdndose también la posi
cion del crucero perseguidor “"Belfast".

Frasser proyectaba entablar comba
te con su acorazado y su crucero, en
viando a sus destructores para que ata
casen con torpedos y ordenando a los
cruceros del grupo nimero 1 que abrie
sen el fuego. GCon ello, en el peor caso,
si el "Scharnhorst” recibia un impac
to sufriria una pérdida en velocidad
que permitiria fuese alcanzado por el
buque insignia inglés. En esta situa
cion el “Jamaica” comienza a disparar,
y poco después lo hace el “Duke of
York”, con gran sorpresa para el
“Scharnhorst”, que todavia no le ha
bia descubierto.

Acosado por las dos bandas, el cru
cero de batalla alemdn combatia al
ternativamente, evolucionando varias
veces al Este y al Sur para conseguir
romper el contacto con los cruceros
perseguidores britdnicos e ir aumen
tando la distancia con el acorazado.

A veces parece que va a lograr es
capar, el combate dura hasta las 18:20
horas. En tanto, los destructores "Scor
pion”, "Stard”, "Savaje” y “SaumarezY
tras un gran esfuerzo en velocidad,
conseguian ir alcanzando la posicidn
avanzada para el ataque en dos seccio
nes una por cada banda, gracias a que
el “Scharnhorst”, averiado por un pro
yectil del “Duke of York”, tuvo que
reducir su marcha. El buque aleman
desarrollaba un violento fuego sobre
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el “Savaje” y “Saumarez”, aproximan
dose entre tanto el "Stard” y el “Scor
pion”, quienes llegaron a lanzar sus
torpedos sin sufrir contra-ataque, el
“Scharuks” maniobr6 oportunamente
colocandose en inmejorable posicion
para atacar a unos 3.000 metros lan
zando todos sus torpedos, el enemigo
fue alcanzado por tres de ellos.

A las 19:00 horas, el Scharnhorst,
disparaba ineficazmente sobre los des
tructores en retirada, que habian lu
chado con gran valor, cuando de nue
vo empieza a disparar el “Duke of
York”. En el combate recibe nueve
impactos, enfrentdndose con el Acora
zado con una sola torre. Frasser que
ria usar todavia mas fuerza, y ordena
entonces al grupo ndmero 1 a abrir el
fuego en cuanto pudiera. A las 19:39
horas la velocidad del buque aleméan
era de unos 4 nudos y casi nula su re
sistencia. El Almirante inglés manda
al "Belfast” y al “Jamaica” hundirlo
con torpedos, fracasando ambos en su
tenaz ataque. En estas circunstancias,
él grupo de destructores que habia
sido anteriormente destacado al Oeste,
llegaba al lugar de la accién y se em
pefiaba en un nuevo asalto de torpe
dos, efectudndolo también por seccio
nes, una por cada banda. ElI “Mus
keteer" y el “Mathcless” consiguie
ron, al parecer, dos impactos. EI
“Oportune” y el "Vivaje", otro. ElI
"Scharnhorst”, a pesar de todo, con sus
cafiones pequefios aln continuaba dis
parando, ahora sobre el “Jamaica",
que en un segundo ataque logra dos
impactos de torpedo. A las 19:35 ha
bia alrededor del bravo buque aleman

una nutrida coleccion de barcos, que
presencian a la luz de los iluminantes
su hundimiento.

En relacion con este encuentro, Doe-
nitz informd al Fihrer lo siguiente:
Es necesario para utilizar los buques
de superficie, que éstos cuenten con
un radar eficiente, pues luchan en
condiciones de gran inferioridad. No
obstante las pérdidas, debe continuar
se manteniendo la amenaza estratégica
del grupo naval de Noruega, con la
mision principal de atacar el trafico,
no ya de defender la costa, pues, esto
es ahora imposible ante la superiori
dad adversaria.

Dos cazatorpederos britdnicos reco
gieron a treinta y seis marineros ale
manes, pero mds de 1.900 se hundie
ron con su buque.

El Almirante Sir Bruce Frasser lla
mo a los Oficiales de su Estado Ma
yor y su Insignia, el “Duke of York".

“Caballeros, dijo, hemos hundido al
“Scharnhorst”, lo que no es solo un
combate victorioso, sino éxito estraté
gico de gran importancia; ha dejado
de existir la “Flota viva” de nuestro
enemigo, la amenaza que se cernia so
bre nuestra ruta de convoyes. El proxi
mo afio nos esperan nuevas misiones.
El Almirante mird silenciosamente a
la linea de sus Oficiales antes de le
vantar la voz; hay algo mas que qui
siera decir, sefiores, si alguna vez se
encuentran al mando de un barco que
se enfrente a un enemigo muchas ve
ces superior, espero que se porten co
mo ellos lo hicieron, que hagan manio
brar su buque con la misma habilidad
y que luchen con sus hombres como lo



han hecho en este dia los Oficiales del
"Scharnhorst”.

Cuando al dia siguiente el “"Duke of
York” zarp6 de Murmansk con rumbo
a Inglaterra, el Almirante Frasser or
dend que arrojaran por la borda una
corona de flores en el punto donde se
hundio el “Scharnhorst”, durante lar
go rato, con sus Oficiales y la guardia
de honor, saludé militarmente mien
tras la dltima ofrenda se hundia len
tamente en aquella tumba de los ma
rinos alemanes.

Conclusiones:

Con la ocupacién de Noruega, Ale
mania cumplio los siguientes objetivos
estratégicos:

1. Restringir la libertad de accion de
la marina britanica.

2. Abrir el Mar del Norte y el Atlan
tico a la marina alemana.

3. Cortar los comunicaciones mariti
mas entre Gran Bretafia y la costa
norte de Rusia.

4. Asegurar las propias lineas de co
municaciones maritimas con Norue
ga, de donde obtenian hierro.

En el orden politico, esta operacion
tuvo hondas repercusiones para Gran
Bretafia provocando la caida del ga
binete que presidia Chamberlain; este
renuncio el dia 10 de mayo sucedién-
dole como Primer Ministro Wiston
Churchill, que desde el 3 de abril ocu
paba la Cartera de Defensa. Con la
ocupacion de Noruega, Dinamarca, Ho
landa, Bélgica y la costa Atlantica de
Francia, Alemania habia cerrado al
rededor de Gran Bretafia en solo 75
dias de lucha, un importante segmento

de circulo operando desde el cual es
peraba cortar las comunicaciones ma
ritimas de su vulnerable enemigo y
reducirlo por hambre.

Hasta este momento la conduccion
estratégica por parte de Alemania res
pondia a la norma de Clausewitz segun
la cual “debemos establecer como un
principio, que si podemos conquistar
a todos nuestros enemigos con la con
quista de uno de ellos, la derrota de és
te debe ser el objetivo de la guerra
porque en ese golpeamos el centro de
gravedad comun”.

Para Hitler ese enemigo era induda
blemente, Gran Bretafa.

El 16 de julio Hitler ordené al Ma
riscal Keitel, Jefe del Estado Mayor
General, y al General Jodl, Jefe de su
Estado Mayor, que se iniciaran los
preparativos para la invasion del te
rritorio metropolitano inglés. El pla
z0 era perentorio ya que dichos pre
parativos debian hallarse listos para
mediados de agosto, pretension real
mente absurda y que constituye una
de las tantas muestras de la falta de
conciencia maritima del Fiihrer.

Este plazo sufri6 una serie sucesiva
de postergaciones y si bien la opera
cion “Seelowe” nunca se realiz6 se
llevd a cabo en cambio la etapa prepa
ratoria consistente en ataques aéreos
contra los centros vitales del territo
rio inglés, lo que di6 lugar a la “bata
lla de la Gran Bretafia”.

Esta batalla, puramente aérea, dejo
una importante ensefianza, opuesta a
las teorias de Douhet y Seversky, y
que puede expresarse transcribiendo
las palabras del Mariscal Sir Hugh
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Dowling, Jefe del Comando de Cazas
de la R.A.F. durante la accién que co
mentamos. “El hecho es, por supuesto,
que la defensa, tiene una ventaja fun
damental que aumenta con la distancia
entre los atacantes y el blanco, y no
parece irrazonable suponer que en
una lucha exclusivamente aérea, en
tre dos adversarios distantes y que se
basten asi mismos, se llegaria a un
jaque mate innocuo”.

Paralelamente con los ataques aé
reos a Gran Bretafia, en el mar la
“Batalla del Atlantico” iba adquirien
do creciente intensidad y si bien al
promediar el afio de 1940 ya la R.A.F.
habia sustituido las bombas por cargas
de profundidad y contaba con aviones
provistos de un radar capaz de detec
tar buques pequefios a 30 millas de
distancia, el nimero de aviones anti
submarinos y buques escolta era tan
reducido que en ocasiones se llegd a
no contar con mas de dos buques es
colta para un convoy de 40 buques.

Ante situacion tan critica, Gran Bre
tafia firm6 con los EE. UU., el 2 de
septiembre, el acuerdo por el cual ce
dia a este Ultimo bases en el Caribe a
cambio de 50 destructores de la Pri
mera Guerra.

Llegamos asi ala época en que se pro
duce en la estratégica alemana un cam

bio cuyas consecuencias fueron ne
fastas.
Hitler, ante la dificultad de vencer

a Gran Bretafa por asalto anfibio o
por ataque a sus centros vitales, deci
de volverse contra Rusia, extendiendo
también operaciones al Mediterrdneo
y Africa del Norte.

Estas Gltimas, ademas de desgastar
a los britdnicos, creaban una diversion
pues, la concentracion de tropas ger
manas en el este de Europa podia ser
interpretada por 1os rusos como pre
paratoria de un ataque de Egipto a
través de los Balcanes y Turquia.

Piensa posiblemente el Fihrer con
su mentalidad terrestre que cambian
do su frente para efectuar operaciones
con su ejército invencible y sin tener
en cuenta para nada el mar, iba a con
quistar a Rusia y a someter a los Alia
dos; la historia como siempre en los
casos similares le demostraria lo contra
rio y con el hundimiento del "Scharn-
horst” comenzé a decaer la Flota
Alemana y con ésta el derrumbe de la
Alemania de Hitler.

La espina dorsal y poder real de cualquier marina son los buques
que, por la adecuada proporcion de poderes defensivos y ofensivos,
son capaces de dar y tomar fuertes golpes.

192

Mahan.



