
  

  

HACIA DONDE VA LA 

AVIACION DE LOS EE. UU. 

Mayor GUSTAVO DELGADO N. 

“No estamos creando el poder aéreo para ganar Ja guerra, 

sino para evitarla, y a la Fuerza Aérea le corresponde afor- 

tunadamente que el instrumento principal 

le sea confiado”. 

de esta política 

Mariscal Sir DERMONT BOYLE. 

“A pesar de las visitas a través del 
mundo de los dirigentes occidentales 

y soviéticos, a pesar de las sonrisas e 

intercambios culturales y científicos, a 

pesar de conferencias cuyos diversos 

temas solo han dejado dudas e incer- 

tidumbres, el mundo continúa dividi- 

do entre el capitalismo y el comunis- 

mo. Los EE. UU. en frente a la estra- 

tegia única y multiforme de los soviets, 

debe situarse en condiciones de oponer- 

se a todos los planes de la URSS. En 

particular el plan militar, los desarro- 

llos científicos e industriales han trans- 

formado la carrera armamenticia en 

duelo gigantesco, en donde la búsqueda 

de medios de destrucción más y más 

poderosos y  perfeccionados tiende a 

producir, en gran cantidad, de un 

arma determinada que cuesta mucho y 

que corre el riesgo de resultar ine- 

ficaz. Kruschev tuvo el cuidado de 

hacer notar en su discurso del 15 de 
Enero del presente año y delante del 

soviet supremo, que la reducción de 

efectivos no acarrearía ninguna dismi- 

nución, en vista del empleo de arnias 

nucleares y nuevas. 

Es evidente que el peligro más 

grande, es decir, aquel cuyas conse 

cuencias serían las más nefastas y al 

mismo tiempo las más brutales, es la 

amenza de una guerra nuclear gene- 

ral, en la cual, la atmósfera y espacio, 

el aeroespacio, jugarían un papel de- 

terminado. De acuerdo con estos da- 

tos la Fuerza Aérea se desarrolla tanto 

en ataque como en defensa. 

La USAF situada sobre el mismo 

plano que el Ejército y la Armada, ha 

realizado su “revolución”, es decir, un 

ciclo completo. Situada la USAF bajo 

un control centralizado militar duran- 
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te la Segunda Guerra Mundial, pasó 

por un control civil total, en particular 

durante la administración del Screta- 

rio de Defensa Charles E. Wilson, pa- 
ra volver a la forma híbrida de un 

sistema mixto civil-militar a la vez 

centralizado y descentralizado, defini- 

do por el “Defens Reorganization Act” 

de Agosto de 1958 así: Los militares 

tienen una acción mucho más impor- 

tante en los consejos, los programas y 

el control de las operaciones, en tanto 

que el Ejecutivo dirige más estrecha- 
mente la política de defensa. 

El Secretario de la Fuerza Aérea de 

los EE. UU., Mr. James H. Douglas, 

que depende del Secretario de la De- 

fensa, está ayudado por un subsecre- 

tario y otros empleados, dispone tam- 

bién de un Estado Mayor, cuyo papel 

esencial es poner en condiciones de 

servicio la USAF, cuyas unidades es- 

tán puestas a la disposición de “Unified 
Comands” (Comandos Unificados). Es- 

tos Comandos están formados, ya sea 

únicamente por Fuerzas Aéreas, como 

el SAC (Comando Aéreo Estratégico), 

o bien sea por Fuerzas Mixtas, como 

el CONAD (Comando Continental de 

Defensa Aérea), reciben directamente 

órdenes de operaciones del “Joint 

  

MAYOR GUSTAVO DELGADO NIETO 

Oficial del Ejército. pertenece al arma de 

Artillería. Egresado de la Escuela Militar de 

Cadetes el 27 de Julio de 1944. Ha prestado 

sus servicios en las siguientes unidades de su 

arma: Escuela de Artillería - Batallón San 

Mateo y Batallón Galán. Batallón Palacé y 

Batallón Tenerife; en estos dos últimos como 

segundo comandante. Perteneció al primer 

contingente del Batallón de Infantería N9% 1 

Colombia, en la campaña de Corea durante 

los años de 1951 y 1952. Fue Comandante del 

Batallón Patriotas en Chaparral durante el 

año de 1959. Realizó los cursos, avanzado de 
Artillería en la Escuela de aplicación de Ar- 

tillería y de Comando en la Escuela Superior 

de Guerra de Colombia. Actualmente perte- 

nece al Estado Mayor del Comando de la 
48 Brigada. 

Chiefs of Staff” (JCS, organización ar- 

mada que depende igualmente del Se- 

cretario de la Defensa; el JCS está 

actualmente presidido por el General 

Nathan F. Twinning). 

El Jefe del Estado Mayor de la USAF 

es actualmente el General Thomas D. 

White cuyos adjuntos directos son res- 

pectivamente el General Curtiss E. Le 

May y el Mayor General Richard M. 

Montgomery. Las Unidades Operativas 
están repartidas entre el “Major Air 
Comands” y “Air Forces” subdivisio- 
nes de fuerzas aéreas directamente 

subordinadas al Estado Mayor, las 

cuales comprenden las “Air Divisions” 

(organismos compuestos de varias 

ALAS) o simplemente las ALAS. El 

ALA es la Unidad básica de opera- 

ción: compuesta por un Grupo de Com- 

bate y de varios Grupos de Apoyo, este 

Grupo de Combate tiene 45 aviones 

de Bombardeo Pesado y 75 de inter- 

cepción. La Unidad volante del ALA 

comprende en general de tres Escua- 

drones compuestos de varias escuadri- 

llas. La escuadrilla es la más peque- 

ña Unidad Táctica de la USAF está 

constituida por un mínimo de cuatro 
aparatos. 

Los planes para el equipo de la 

USAF, establecidos en la época de la 

guerra de Corea, sirvieron para pen. 

sar en la necesidad de organizar 137 

ALAS, pero este programa no fue es- 

trictamente cumplido; en efecto, el 

crecimiento de las actuaciones de los 

nuevos aparatos puestos en servicio, 

el aumento del poder de destrucción 

de las armas utilizadas, la introduc- 

ción de motores, así como el constan- 

te aumento del costo unitario del ma- 

terial moderno, han acarreado una re- 

ducción cuantitativa del número de 

aviones de la USAF. La evolución del 

precio de los interceptores y bombar- 

deros está indicado en el siguiente 

cuadro: (N9 1). 
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CUADRO 

  

NO, 1 

  

  

  

FECHA VALOR APROXIMADO 

TIPO DE APARATO CLASE ENTRADA TRIPULACION EN MONEDA COLOM= 

SERVICIO BIANA (Cambio $ 7.00) 

Lockheed P-38 Caza-Recon. 1944 1 $ 672.000.00 

Republic P-47 Caza-Bombardero 1943 1 700.000.00 

Republic F-84 Caza-Bombardero 1949 1 3.500.000.00 

Republic F-105 Caza-Bombardero 1958 1 7.000.000.00 

Boeing B-17 Bombardero 1942 7 1.540.000.90 

North American B-25 Bombardero Liv. 1942 5 980.000.00 

Convair B-36 Bombardero Pes. 1949 15 28 .000.000.00 
Boeing B-47 Bombardero Med. 1953 3 15.400.000.00 

Boeing B-52 Bombardero Pes. 1956 5 49.000.000.00 

Convair B-58 Bombardero 1959 3 140.000.000.00 

Sin embargo, desde 1950 el poder Ejército), dispone aún de más de 

de la USAF no ha dejado de crecer. 

El aumento del radio de acción y del 

poder destructor, compensan en alto 

grado la reducción de aviones, 'tal 

como lo demuestra el cuadro N9 2, 

La USAF con efectivos de más de 

800.000 hombres (lo mismo que el 

20.000 aviones, contra 9.000 que tie- 

ne la Armada y 5.000 el Ejército; su 

presupuesto anual alcanza a trece 

mil veinte millones de pesos colom- 

bianos ($ 13.020.000.000.00),  equi- 

valente casi al monto total de los pre- 

supuestos concedidos al Ejército y a la 

Armada. 

  

  

  

CUADRO NC“, 2 

o No. DE APARATOS NUEVOS No, TOTAL DE APARA- EFECTIVOS 

mo PUESTOS EN SERVICIO TOS EN SERVICIO (Personal) 

1950 1.652 20.968 411.277 

1951 1.756 19.944 788.381 

1952 2.814 20.665 983.261 

1953 4.723 23.604 977.593 

1954 5.662 23.465 947.918 

1955 4.830 28.417 959.946 

1956 3.082 24.536 909.958 

1957 2.380 22.635 919.835 

1958 1.400 22.578 870.018 

1959 3800 20.097 839.876 

1960 700 19.644 845.000 
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COMANDO AEREO ESTRATEGICO 

Los Comandos de Operación son el 

SAC (Strategic Air Command), el 

TAC (Tactical Air Command) y el 

ADC (Air Defense Command). Para 

hacer frente a la política universal del 

bloque oriental, la USAF posee con el 
SAC “La fuerza disuasiva” de las Ar- 

mas y Fuerzas Armadas de la OTAN. 

El SAC fue creado en el año de 

1946 y puesto actualmente bajo las ór- 

denes del General Thomas S. Power, 

posee más de las tres cuartas partes 

de la Fuerza Militar de los EE. UU. Por 

esta causa se mantiene en “estado de 

alerta” constante en vista de una acción 

de represalia inmediata. Con 300.000 

hombres aproximadamente, emplea ca- 

si 3.000 aviones, entre los cuales más 

de 1.500 son bombarderos. La mayoría 

de las ALAS que componen el SAC 

permanecen estacionados en los EE. 

UU. y clasificados según su proceden- 

cia y tipo, en tres AF (Air Forces); sin 

embargo, algunas ALAS son enviadas 

al exterior, en particular al Pacífico 

(Islas Marianas) y a Europa (Gran 

Bretaña y España). Estas unidades 

comprenden más de 500 Bombarderos 

Pesados, alrededor de 1.400 Bombarde- 

ros Medianos y algunas ALAS de Re- 

con., que utilizan aviones tipo Bom- 

bardero Mediano equipados especial- 

mente. A estos elementos de combate 

hay que agregar las ALAS de Apoyo 

Estratégico, que representan 800 tetra- 

reactores o tetramotores. 

Desde la eliminación del B-36 en 

1959, la fuerza de combate del SAC 

está completamente equipada con apa- 

ratos a reacción. El Bombardero pesa- 

do B-52 ha sido progresivamente mejo- 

rado y su último ejemplar o modelo, 

el B-52G es un avión de más de 200 

toneladas, cuya autonomía de vuelo 
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pasa de los 10.000 kilómetros; el B-52H 

en vía de prueba, tendrá un radio de 

acción de más de 14.000 Kmts. De un 

peso menor el Bombardero supersónico 

B-58 aumentará su radio de acción y 
por lo tanto las capacidades ofensivas 

de la aviación estratégica de los EE. 

UU. La acción de los nuevos bombar- 

deros será aumentada por la utiliza- 

ción de proyectiles aire-tierra que pue- 

den ser lanzados desde varios cente- 

nares de kilómetros del objetivo. El 

Hound Dog va a entrar proximamente 

en servicio, el cual espera a su vez un 

sucesor más perfeccionado el Bold 

Orion. El B-52 y B-58 le prestan una 

ayuda efectiva al SAC, aunque existen 

numerosos ejemplares del bombardero 

medio B-47, parece que en adelante sus 

días están contados. 

En cuanto a los aparatos de abaste- 

cimientos, estos gigantes del aire, el 

KC-97, tetramotor en servicio desde 

1951, está dejando poco a poco su pues- 

to al KC-135, que puede volar a casi 

15.000 metros de altura y a una velo- 

cidad de 1.000 Kms/hora. 

Aunque todavía el SAC está com- 

puesto esencialmente por aviones pi- 

loteados, se adapta también a la era 

de los proyectiles. El bombarderu sin 

piloto Snark está en servicio desde ha- 

ce más de dos años, sin embargo por: 

la mediocridad de sus actuaciones, de- 

be ser rápidamente reemplazado por: 

las ICBM, máquinas balísticas inter- 

continentales Titán y Atlas. 

Estos proyectiles, equipados con mo- 

tores de combustible líquido, el pri- 

mero ya está listo para entrar en ser- 

vicio a fines del presente año y 

el segundo ya está en servicio. 

Estas ICBM tienen un alcance de 

10.000 Kmts., están destinados a com- 

pletar y después a reemplazar, hasta 
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cierto punto, la acción de los bombar- 

deros pesados. La acción de los bom- 

barderos medios, debe ser suplida por 

las IRBM, máquinas balísticas de al- 

cance intermedio; Thor y Júpiter. 

Hasta este año el SAC disponía de 

la totalidad de las fuerzas estratégi. 

cas de represalia de los EE. UU., pero 

el empleo durante el presente año del 

primer submarino Polaris, armado con 

proyectiles de un alcance de 2.500 ki- 

lómetros, va a dejar el problema a un 
Comando Estratégico combinado (dife- 

rentes Armas: Aviación, Armada). 

COMANDO AEREO TACTICO 

Reducido a un grupo de estudios 

después de la II Guerra Mundial, el 

TAC ha vuelto a tomar vida desde 

1950 y se ha desarrollado poco a po- 

co para llegar a ser una fuerza ca- 

paz de prestar apoyo útil al SAC, 

encargándose de los objetivos cerca- 

nos a la retaguardia del enemigo. El 

TAC, cuyas unidades pueden efectuar, 

en operaciones terrestres O navales, 

misiones de destrucción general, de 

protección en el asalto, y en el reco- 

nocimiento, como por ejemplo, en Eu- 

ropa en donde está a disposición de 
la NATO, es igualmente susceptible de 

efectuar en un tiempo mínimo ope- 

raciones en cualquier lugar del globo 

terrestre, ya sea en el caso de una 

guerra general o un conflicto local. De- 

be apoyar a un Ejército listo para el 

combate, el transporte y fuerzas aé- 

reas de choque de composición varia- 

ble, capaces de adaptarse a todas jas 

hipótesis de un conflicto o tensión. 
Como la eficacia de estas fuerzas de- 

pende de la rapidez de actuación, el 

TAC se ha esforzado paralelamente 

con la modernización del material uti- 

lizado, y los problemas de movilidad 

y flexibilidad: no solamente el grado 

de preparación del personal sino del 

  

material son minuciosamente contro- 

lados, pero el TAC como el SAC han 

desarrollado su sistema de abasteci- 

miento por aire (en vuelo). 

El TAC está bajo el mando del Ge- 
neral Frank E. Everest desde el mes de 
agosto, comprende, después de la re- 
ciente desaparición del B-57 (bombar- 
dero ligero), aviones de caza (asalto 
e intercepción), reconocimiento, de 
abastecimiento transporte de tropa, que 
en total son 28 escuadrones de RF-100, 
F-101, F-104 y F-105 para caza; 4 es- 
cuadrones de RF-101 y RB-66 para el 
reconocimiento; 4 escuadrones de KB- 
50 y KC-135 para abastecimiento por 
aire; 12 escuadrones de C-123 y C-130 
para transporte pesado, al cual hay 
que agregar un ALA de aviones 
MACE (avión sin piloto, con un al- 
cance de 900 kilómetros). 

Fue el TAC que puso en servicio 
fuerzas aéreas cuando se produjo la 
crisis libanesa en julio de 1958 y en 
el ataque a Formosa dos meses más 
tarde. Durante el transcurso de estos 
ejercicios, realizados con verdadero 
éxito, los F-100 efectuaron el recorrido 
EE. UU.-Turquía sin escala, con tres 
abastecimientos en vuelo. Así el TAC, 
por su movilidad y facilidad de em- 

pleo es un componente especial de la 

seguridad de los EE. UU. Su misión 

principal se ha desarrollado, desempe- 
ñando el papel clásico de destructor de 
las fuerzas enemigas y manteniendo 
y apoyando tropas en tierra en el 

Teatro de Operaciones. El TAC está 

llamado a terminar con las guerras 
locales. Capaz de emplear fuerzas sus- 

ceptibles de manifestarse casi instan-- 
táneamente en cualquier parte del glo- 

bo en donde haya o se presienta una 

amenaza, representa con respecto a los 

conflictos locales, lo que el SAC cons- 

tituye con respecto a una guerra mun- 

dial o general. 
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CUADRO N“%. 3 AVIONES DEL SAC 

  

DESIGNACION NOMBRE 

B-47 E Boeing “Stratojet” 90 T. 

B-52 G_ Boeing “Stratofortress” 217 T. 

B-58 Convair “Hustler” 73 T. 

KC-97 

KC-135 Boeing “Stratotanker” 135 T. 

PESO TOTAL 

Boeing 80 T. 

VEL. DE CRUCERO 
AUTONOMIA DE VUELO 

Y MAXIMA 

Max: 965 K/h. 4.800 Kmts. 

Max: 1.040 K/h. 5.630 Kmts. con 

crucero: 965 K/h. 11.340 Kgs. 

11.000 Kgs. 

5.600 Kmts. 

Max: M= 2,2 5.600 Kmts. 

en capacidad 

hasta 6. 880 

Max: 600 K/h. 

crucero: 480 6.880 Kmts. 

Max: 965 K/h. 6.500 Kmts. 
  

CUADRO NO“. 4 AVIONES DEL TAC 
  

  

DESIGNACION NOMBRE PESO VEL. MAXIMA TECHO PRACTICO 

F-100 Supersabre 13.300 Kg. M = 1,25 15.000 Mts. 

F-101 y 

RF-101 Voodoo 18.000 Kg. M = 1,85 15.800 Mts. 

F-104 Starfighter 7.000 Kg. M = 2,2 18.000 Mts. 

F-105 Thunderchief 19.000 Kg. M = 2,2 16.500 Mts. 

RB-66 Douglas 31 T. 1.100 K/h. 12.000 Mts. 

KC-135 Stratotanker 86 T. 930 K/h. (1) 13.000 Mts. 

KB-50 Superfortress 78 T. 480 K/h. (1) 11.000 Mts. 

C-123 Provider 56 T. 330 K/h. (1) 38.800 Mts. 

C/util 13 T. 

C-130 Hércules C/util 20 T. 600 K/h. (1) 10.700 Mts. 

Nota: (1) = velocidad de crucero. 
  

COMANDO DE DEFENSA AEREA 

El Comando de Defensa Aérea (Air 

Defense Command ADC) o también 

Major Air Command, es uno de los 

principales componentes del sistema de 

defensa del continente norteamericano. 

En efecto, la defensa aérea con el fin de 

mejorar su eficacia ha tenido que re- 

construír sobre nuevos datos un siste- 

ma centralizado de detección y réplica. 

La necesidad de interceptar aviones 

A A 

  

agresores más y más rápidos, que van 

hasta el proyectil intercontinental, cu- 

yo tiempo de vuelo de la URSS a los 

EE. UU. no pasa de los treinta minutos, 

han obligado a los EE. UU. a hacerle 

frente a una situación en donde el tiem- 

po se cuenta en segundos. La anula- 

ción del factor tiempo ha acarreado, 

entre otras cosas, el aumento de los en- 

sayos del material piloteado clásico, y 

—_— a 
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la utilización del proyectil tierra-aire, 

el empleo automático de los medios de 

defensa y el ensanche del volumen de 

espacio vigilado. Para el ADC, esta evo- 

lución ha tenido una consecuencia: se 

ha afiliado a una organización de to- 

das las Fuerzas Armadas, el CONAD 

(Continental Air Defense Command), 

que tiene igualmente los medios de 

defensa aérea del Ejército y la Arma- 

da. El CONAD está a la disposición del 

NORAD (North American Air Defense 

Command) sistema único entre EE. UU. 

y Canadá, encargado de la defensa aé- 

rea en toda Norte América. La reduc- 

ción del tiempo de réplica está resuel- 

to por la instalación en los sectores de 

defensa de un equipo automático de 

transmisión de las informaciones y de 

las órdenes, este equipo basado en el 

empleo generalizado de calculado: es 

electrónicos, el SAGE (Semi automa- 

tic Ground Enviroment). 

El NORAD y el CONAD están co- 

mandados por el mismo General del 

  

Aire Kuter, el cual está dirigido por 

el Teniente General Atkinson, dispone 

de interceptores piloteados F-101, F-102, 

F-104 y F-106. Los F-104 van a ser re- 

tirados del servicio, probablemente por 

su reducido radio de acción. Los inter- 

ceptores supersónicos están dotados de 
radar de búsqueda y de dirección de 

tiro, están armados con cohetes aire- 

aire FALCO o SIDEWINDER. Su ac- 

ción será completada en el curso del 

presente año por el empleo del proyec- 

til tierra-aire BOMARC, con un alcan- 

ce de 200 millas para el modelo “A” 

y de 450 millas para el modelo “B”, 

Aparte de las defensas aseguradas por 

la Artillería de Defensa Aérea y los 

proyectiles NIKE puestos en servicio 

por el Ejército, el ADC representa aún 

el medio esencial de defensa del es- 

pacio aéreo americano. El interceptor 

piloteado permanecerá en servicio en- 

tre tanto exista una amenaza, basada 

en parte, contra aparatos piloteados. 

CUADRO N%, 5 AVIONES DEL ADC 

  

  

DESIGNACION NOMBRE VEL. MAXIMA TECHO TRIPULACION 

F-101 Voodoo M = 1,85 15.800 Mts. 2 

F-102 Delta-Dagger M = 1,15 15.000 Mts. 1 

F-104 Starfighter M = 2 18.000 Mts. 1 

F-106 Delta-Dart M=2 18.000 Mts. 1 

  

La eficacia de estos grandes Coman- 

dos de Operaciones depende de cuatro 

Comandos de Apoyo, cuyo buen fun- 

cionamiento está acondicionado al ren- 

dimiento de la USAF. El Servicio de 

transporte aéreo militar (Military Air 

Transport Service MATS), tiene como 

tareas esenciales la preparación y el 

mantenimiento en buen estado de una 

fuerza aérea estratégica de transporte 
lista para efectuar operaciones, así co- 

mo también efectuar todos los servi- 

cios inherentes a este transporte en el 

mundo (bases aéreas en ultramar, me- 

tereología, transmisiones, etc). La Flo- 

ta de transporte del MATS está com- 

puesta por más de 1.000 aviones, entre 

los cuales están los C-124, C-118, C-97, 

C-121, C-133 y algunos VC-137. Los 

servicios auxiliares del MATS com- 

prenden el “Airways and Air Comu- 

nications Service”, responsable de las 

transmisiones, el “Air rescue Service” 

destinado al salvamento en el mar, el 
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“Air Weather Service” encargado del 

servicio de meteorología, y el “Air 

Photographic and Charting Service”, 
que asegura los trabajos de fotografía 

y cartografía. 

En tiempo de paz, el MATS no es 

suficiente para asegurar los innumera- 

bles transportes de las Fuerzas Arma- 

das y el Pentágono tiene que hacer un 

llamamiento a las Compañías  civi- 

les. En asocio de estas para la obten- 

ción de material a reacción, su moder- 
nización será verdaderamnte muy len- 

ta. El “Air Material Command”, otro 

Comando de apoyo, cuyo lema es “Mo- 

re airpower per dollar”, está encargado 

del aprovisionamiento, abastecimiento 

y conservación de las Unidades de la 

USAF. El “Air Research and Develop- 

ment Command” es responsable de los 
estudios, investigaciones y elaboración 

de materiales, realizados en sus diver- 

sas oficinas y centros de ensayo o en 

establecimientos de la industria priva- 

da, con las cuales hace contrato. 

El “Air Training Command”, que 

dispone de unos 6.000 aviones de los 

cuales más de 2.000 son a reacción, 

está encargado de la instrucción de to- 

do el personal de la USAF. Se ocupa 

del reclutamiento, selección, formación 

militar y técnica, así como de la ins- 
trucción complementaria por unidad. 

CUADRO NO“. 6 AVIONES DEL MATS 
  

  

DESIGNACION NOMBRE Y CONSTRUCTOR VEL. CRUCERO AUTONOMIA CARGA UTIL 

C-97 Stratofreighter Boeing 545 K/h. 6.300 Kmts18.800 Kgs. 

C-118 Liftmaster Douglas 495 ” 6.000 ” 12.000 ” 

C-121 Constellation Lockheed 530 ” 7.400 ” 12,500 ” 
C-124 Globemaster II Douglas 435 ” 2.000 ” 25,400 ” 

C-133 Cargomaster Douglas 520 ” 6.440 ” 23.600 ” 

VC-137 versión del 

950 ” 5.310 ” 16.315 ” 707-120 Boeing 
  

COMANDOS TERRITORIALES 

Otros Comandos, los Comandos Te- 

rritoriales, de menor importancia, pero 

por diversos aspectos muy necesarios 

para la USAF, vienen a complementar 

este conjunto. El “Continental Air Com- 

mand”, está encargado de las reservas 

de las Fuerzas Aéreas, en particular 

controla la Guardia Aérea Nacional, re- 

serva activa que emplea 24 ALAS de 

caza, equipadas con F-84, F-86 y F-100 

y la Fuerza Aérea de Reserva, que dis- 

pone de aviones de transporte (C-119 

y C-123), de aviones de enlace, mete- 

orológicos y de sanidad. 
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La USAF en Europa (USAFE) es un 

Comando de Operaciones compuesto de 

cuatro Fuerzas, repartidas desde el 

Reino Unido hasta Pakistán. Su rna- 

terial está compuesto por los F-84, 
F-86, F-100, F-102, RB-66, por aviones 

de transporte y por proyectiles MATA- 

DOR y MACE. Otro Comando exterior, 

el “Alaskan Air Command”, constituye 

la participación de la USAF en los co- 
mandos armados de Alaska. En el Pa- 

cífico se encuentra la “Pacific Air 

Forces”. 

El “Caribbean Air Command” tiene 
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la misión especial de inspeccionar las 

diversas misiones de la USAF, que com- 

prende adiestramiento e instrucción de 

las Fuerzas Aéreas de Latino América, 

hasta los trabajos de Cartografía en la 

América Central y del Sur. 

NECESIDADES DE LA USAF 

La USAF de misión mundial, inte- 

resada en la continua búsqueda del 
equilibrio entre su eficacia y el costo 

del material que utliza, está en con- 

tinua transformación. El General Whi- 

te ha expuesto recientemente las ne- 

cesidades esenciales de las Fuerzas Aé- 

raes, a fin de hacerlas aptas para cum- 

plir la misión que se les ha encomen- 

dado. Al principio él menciona los 

ICBM. El Atlas ya está en las unida- 

des del SAC, el Titán lo estará pró- 

ximamente. Pero la USAF espera im- 

pacientemente el Minuteman de carbu- 

rante sólido, más manejable y menos 
costoso. En seguida cita los proyectiles 

aire-tierra, el proyectil supersónico lan- 

zado por un bombardero Hound Dog va 

a entrar en servicio, pero es necesa- 
rio fabricar un proyectil balístico de 

más grande alcance. La tercera cate- 
goría de necesidades está representada 
por un avión supersónico de gran ra- 
dio de acción, puesto que los aparatos 

piloteados son actualmente y lo serán 
aún durante mucho tiempo necesarios. 
El B-70, capaz de una velocidad de 

MACH 3 debería ser impulsado. Sin 

embargo, un avión de propulsión nu- 

clear resolvería el problema del radio 
de acción. 

Desde el punto de vista de las Fuer- 

zas Tácticas, se necesita un mejora- 

miento de las posibilidades de opera- 
ciones. En cualquier tiempo una Fuer- 

za Aérea Táctica debería obrar ins- 

tantáneamente con la ayuda de un ar- 

mamento clásico o nuclear. Un avión 

de despegue vertical sería útil. 

  

Por otra parte, el sistema terrestre 

de detección de proyectiles BMEWS 
(Balistic Missile Early Warning Sys- 

tem), debe ser desarrollado y comple- 
tado por un sistema de satélites de 
alarma. Detectados por estos medios, 
los proyectiles agresores se deben po- 
der destruír tan lejos de los EE. UU. 
como sea posible, por máquinas fabri- 
cadas para tal fin. 

Para emplear estos medios se debe 
elaborar una red de transmisiones ins- 
tantáneas, de gran seguridad de fun- 
cionamiento todavía más modernas de 
las que existen actualmente, basada 
esta red en particular en una red de 
satélites. Los satélites serán utilizados 
igualmente como sistemas de recono- 
cimiento avanzado. Otro deseo del Ge- 
neral White, es la consecusión de un 
avión de transporte de carga, de un 
gran radio de acción, rápido y de gran 
capacidad, utilizando turboreactores de 
doble flujo. Teniendo en cuenta que 
el nacimiento de un proyectil “pensan- 
te” no se producirá antes de varios 
años, el General está interesado en la 
fabricación de un aparato orbital pi- 
loteado, que tenga una velocidad de 
5.000 K/H. y que alcance una altura 

de 150 Kmts. Este es el proyecto Dyna 
Soar. 

Sin embargo, el programa grandio- 

so preconizado por el Jefe del Estado 

Mayor de la USAF, por útil y desea- 

ble que sea, debe adaptarse a la rea- 

lidad del presupuesto. Ahora bien, que 

el Presidente Eisenhower sometió ai 

Congreso el 19 de enero del presente 

año los proyectos financieros para el 

periodo de 1960-1961, indican que hay 

que administrar con prudencia los re- 

cursos nacionales. El desarrollo de la 

USAF también sufrirá algunas limita- 
ciones. Si, los gastos de elaboración y 

de compra de proyectiles balísticos in- 

tercontinentales van a ser aumentados, 

así como los que se refieren a los pro- 
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yectiles aire-tierra Hound Dog, si la ca- 

dena de detección lejana BMEWS, el 

sitsema automático SAGE, las trans- 

misiones del ADC y del SAC continúan 

en su instalación y si los programas 

espaciales de navegación (Projet Tran- 

sit), de reconocimiento (Projet Samos), 

de telecomunicaciones (Projet Notus), 

de alarma lejana (Projet Midas) y aún 

de vuelo piloteado van a ser activa- 

mente continuados, por el contrario, el 

programa de los aparatos supersóni- 

cos de gran radio de acción F-108 y 

B-7) sería abandonado y la flota de 

los aviones de cargamento recibiría 

un número restringido de C-130. La 

USAF, además, compra menos y me- 

nos aviones. El total de los aparatos en 

servicio disminuye regularmente y se 

ha podido constatar que desde hace 

cuatro años el número de ALAS de 

operaciones está disminuyendo, en par- 

ticular por el SAC y el ADC. 

Las Fuerzas Aéreas americanas están 

en un mundo en donde los progresos 

científicos y tecnológicos acarrean sin 

cesar el perfeccionamiento de las ar- 

mas y el empleo de otras nuevas. La 

introducción de aparatos o máquinas 
que toman por su cuenta ciertas mi- 

siones estratégicas, tácticas y de defen- 

sa aérea, el costo unitario de un apa- 

rato moderno, implican una disminu- 

ción progresiva del número de avio- 

nes. Si las fuerzas tácticas y la flota 

de bombarderos pesados y de abaste- 

cimientos en vuelo son aún esencia- 

les para la movilización “planetaria” de 
la USAF, por el contrario, los bom- 

barderos medios y los interceptores de 

defensa aérea están llamados a des- 

aparecer rápidamnete de los medios de 
defensa Americana.” 

Traducido de Revue Militaire D'” Infor- 

mation - N% 316 Mayo de 1960. 

  

En términos generales, la misión en. tiempo de guerra de la Fuerza 

Aérea es emplear potencia aérea para destruir la habilidad de un enemigo 

para hacer guerra: Las tareas principales de la Fuerza Aérea son: 

192—Guerra aérea estratégica, - operaciones intercontinentales contra 

la potencia aérea de gran radio de acción de: un enemigo y otros blancos vi- 

tales para su habilidad de hacer guerra. 

20—Operaciones aéreas tácticas. - Operaciones aéreas de corto radio de 

acción dentro de un teatro de guerra. 

309 —Defensa aérea. - Principalmente la defensa de los Estados Unidos 

Continentales y de las zonas esenciales en ultramar contra el ataque aéreo. 

40 —Transporte aéreo. - Movimiento de personal y material bélico para 

las Fuerzas Armadas. 

Para desempeñar estas misiones el Departamento de la Fuerza Aérea 

está organizado en 17 mandos de campaña principales dirigidos por la por- 

ción ejecutiva del departamento de Washington. 

Cuartel General Fuerza Aérea EE. UU. 
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